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Sommersession 1947.

Auvszug aus dem stenographischen Protokoll

der Sitzung vom 18. Juni 1947

5130 Beschaffung von Flugzeugen.

(Referate der Berichterstatter und
Antwort des Vertreters des Bundesrates).

Mi#l1ler - Amriswil (deutscher Berichterstatter): 1In

der September-Session 1946 ist vom Bundesrat eine Vorlage ange-
kindigt worden, welche einen Kredit von rund 100 Millionen Franken
fir die Anschaffung von 100 Diisenflugzeugen in England in Aus-
sicht nehmen sollte. Im Zusammenhang mit einer Sitzung, in wel-

" cher andere Traktanden behandelt wurden, bekam die Militarkom-
mission des Nationalrates Gelegenheit, auf dem Flugplatz Dilben-
dorf zum érsten Mal ein Flugzeug der'englisohen'Havilland-Werke,
eine Vampire-Maschine, in Betrieb zu sehen. Sie bekam gus eigenen
Beobachtungen, aus den Ausfiihrungen der Begleitoffiziere, beson-
ders aus den Mitteilungen des damaligen Flugzeugfiihrers den Ein-
druck, dass dieser neue Typ, ein Diisenflugzeug, unsereh durch die
schweizerische Industrie hergestellten und von der Armee noch
verwendeten neuen Flugzeugen, D 3802 und C 3604, mitholbenmotoren,
Yechnisch weit iiberlegen sei. In einer unverbindlichen Aussprache
- die Vorlage des Bundesrates lag der Kommission damals noch nicht
vor - wurde damals der Meinung Ausdruck gegében; dass man angesichits
der unbestrittenen Notwendigkeit, die sukzessive abgehenden Flug-
zeuge wieder zu ersetzen, nicht darum herumkommen werde, eine
Serie dieses neuen'Types anzuschaffen. Sie wissen aus der Bot-
schaft des Bundesrates vom 21. Mai 1947, aus welchen Griinden die
Ueberweisung der Kreditvorlage an die R&te sich hinauszdgerte. 1In
der Zwischenzeit war némlich darauf hingewiesen worden, es konnte
unter Umstanden moglich sein, von den USA zu recht niedrigen Preisen
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eine Serie von sog. Mustangs, ein relativ modernes Flugzeug
mit Kolbenmotor, zu erwerben, womit der Flugzeugbedarf der Armee
flir einige Zelt mit einer zwar weniger modernen, weniger schnel-
len, aber immer noch kriegstiichtigen Maschine h8tte gedeckt
werden konnen. Da die Verhandlungen nicht zu einem Ziele
fihrten, aus Griinden, iliber die nicht niZher zu sprechen ist,
unterbreitete der Bundesrat den Riéten am 21. Mai 1947 die
Vorlage, mit welcher die im Jahre 1946 geiusserte Absicht,
Diisenflugzeuge des Vampire-Type in Auftrag zu geben, wieder
aufgenommen wurde. Mit Riicksicht auf den sehr hohen Betrag
der Anschaffungskosten und auf die eidgendssische Finanzlage
wurde die urspringlich in Aussicht genommene Bestellung von
100 Stiick auf 75 reduziert. ©Sie erfordert, die Beschaffung
von Reservebestandteilen, Bodenfunkstationen und Munition in-
begriffen, einen Kostenaufwand von‘64'450'OOO Pranken. Die
Flugzeuge allein, mit Reservebestandteilen und ZubehOr, kimen
auf rund 52 1/2 Millionen Franken zu stehen. Der Geldbedarf
milsste in den Jahren 1947, 1948 und 1949 gedeckt werden, nach
Massgabe der Ablieferung der Maschinen mit Zubehdr und der
Munition, deren Erstellung sich bis gegen Ende 1949 erstrecken
miisste, nachdem die Beschlussfassung in beiden R&ten, welche
der Bestellung vorauszugehen hat, allem Anschein nach nicht
vor dem September dieses Jahres zu erwarten ist.

Die Beschaffung so grosser Mittel, wie sie die Vorlage
in Aussicht nimmt, lésst natiirlich sofort die Frage aufsteigen,
ob wir uns fiberhaupt noch eine Flugwaffe, die relativ rasch
immer wieder eine Erneuerung fordert, auf die Dauer leisten
kbnnen oder milssen. In der XKommission ist diese Frage eigent-
lich widerspruchslos bejaht worden, ohne dass man allerdings
sich irgendwie dariber pridjudiziert hitte, wie stark unsere
Luftwaffe fiir die Zukunft sein miisse. Bekanntlich geht das
Militardepartement in seiner Botschaft von einem ndtigen Flug-
zeugbedarf von 500 Stiick aus. Wir werden die eigene Imftwaffe
vor allem zur Ueberwachung uﬁseres Iuftraumes bendtigen, wenn
ein neuer Krieg zwischen fremden Midchten ausbrechen sollte.

Sie wird nach den gemachten Erfahrungen aber auch berufen sein,

eine grosse Rolle zu spielen, wenn wir selber einem Angriff
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ausgesetzt wilrden. Auch wenn angénommen werden darf, dass wir nur
im Zusammenhang mit‘kriegerisohen Ereignissen, in die eine Reihe
von Staaten einbezogen wéren, als Kriegsschauplatz ausersehen
sind, werden wir unsere Bodentruppen unter keinen Umsténden ohne
jede Unterétﬁtzung durch die eigene ILuftwaffe in den Kampf treten
lassen diirfen, und zwar einer Luftwaffe, die unter dem Kommando
unserer eigenen Offiziere steht. Der moralische Eindruck allein
auf unsere Kampftruppen auf der Erde wire ein verhédngnisvoller,
wenn nicht eine gewisse Unterstiitzung aus der Iuft ihnen zur Ver-
fligung stinde, und zwar durch Flugzeuge, die von eigenen Truppen,
eigenen Piloten gesteuert widren.

Dazu wird nach wie vor auch eine Luftaufkléarung fiir unsere
Truppen nétig sein. B |

Unser Rat hat die Bedeutung der Iuftwaffe auch damit zum
Ausdruck gebrécht, dass er gerade letzthin den Kommandanten der
Iuftstreitkréfte als stimmberechtigtes Mitglied der Landesver-
teidigungskommission nominiert hat. Bezeichnend fiir den Wert,
welcher der ILuftwaffe beigemeséen wird, ist auch die Tatsache;
dass nach den uns gemachten Mitteilungen auch andere Kleinstaaten,
welche vof.dqm letzten Weltkrieg eine weit weniger ausgebaute
Landesverteidigung besassen als die Sbhweiz, sehr respektable
Betrdge in ihr Militdrbudget fiir die Schaffung und den Ausbau der
Flugwaffe einsetzen. So hat Schweden fir 1947/48 1/3 der ge-
samten Militsrauslagen von total 800 Millionen Kronen fiir die
Luftwaffe vorgessehen. Es besitzt zur Zeit 900 Frontflugzeuge,
wovon 500 Jéger. Holland besitzt 500 neue Flugzeuge, Norwegen,
dessen finanzielle Situation, dessen nicht sehr leistungsfihige
Wirtschaft wir ja kennen, wird in einem Militérbudget von rund
550 Millionen Schweizerfranken, die Marine inbegriffen, 163 Mil-
lionen fiir die Luftwaffe in einem Jahre aufwenden. Nebenbei
gesagt, sind diese Zshlen nicht nur aufschlussreich fiir die Be-
deutung, welche man dieser Waffe beimisst, sondern ebensosehr fiir
die Beurteilung der gegenwédrtigen, allgemeinen weltpolitischen
Lage. ‘

Es ist selbstversténdlich, dass die Iuftwaffe, soll sie
ihren Zweck erfiillen, zahlenméssig eine gewisse Stérke und die
einzelnen Flugzeuge technisch eine gewisse Leistungsféhigkeit



haben milssen, so dass sie den in andern Steaten zur Verwendung
gelangenden Typen nicht wesentlich nachstehen. Die Ueberwachung
unseres Luftraumes, der Schutz unserer Neutralitdt in der ILuft
wirde illusorisch, wenn unsere Flugzeuge nicht in relativ kur-
zer Zeit grosse Hohe erreichen und bezliglich der Geschwindig-
keit an die fremden Maschinen herankommen ktnnten. PFir diesen
speziellen Zweck erscheint nun das Disenflugzeug mit seiner
hohen Geschwindigkeit, die im Maximum bis 860 km betrigt, vor
allem geeigret. _

- Zu berlicksichtigen ist im fernern die Tatsache, dass
die Abniitzung und Ueberalterung dieser Waffe relativ rasch vor
sich geht. Men wird sich also klar dariiber sein miissen, dass
die Aufwendungen flir die Anschaffung neuer Flugzeuge sich in
regelméssigen Intervallen wiederholen werden. Das bedingt,
dass in Zukunft abzukldren ist, welche finanziellen Mittel fir
die Flugzeuge in einer gewissen, z.B. 5-10jdhrigen Periode in
Aussicht zu néhmén sind.

Die Kommission wiinscht nun ausdriicklich festzuhalten,
dass die Bewilligung des zur Diskussion stehenden Kredites
fiir das Parlament in keiner Weise die Zustimmung zu den Aus-
fihrungen des Bundesrates liber den Umfang unserer Flugwaffe und
die kiinftige Neubeschaffung von Maschinen bedeutet. Die gegen-
wirtige Vorlage hat deh Zweck, den Abgang en Flugzeugen, denen
maximal eine zehnjahrige Lebensdauer zugesprochen wird, teil-
weise zu ersetzen. Dabei ist zu bedenken, dass seit Anfang des
Jahres 1946 nur noch 3 Flugzeuge zum Bestande von Ende 1945
hinzugekommen sind, widhrend der Abgang, hauptséchlich wegen
der Notwendigkeit, die Messerschmitt-Flugzeuge und die C 35
abzuschreiben, vom 1. Januar 1946 bis Ende 1947 175 Stiick
betragen wird. -

Sie werden vielleicht die Frage aufwerfen, ob die Ab-
schreibung dieser Messerschmitt und der C 35 notwendig sei.
Bei den Messerschmitt handelt es sich um Maschinen eines Typs
aus dem Jahre 1937, der 1939 abgeliefert wurde und der heute
vollsténdig liberholt und liberaltert ist. Bei den C 35 handelt
es sich um ein Zweisitzer-Flugzeug, einen Doppeldecker, der
bei Tag im Kampfe nicht mehr verwendungsfidhig ist. Wir gehen
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also sicher unseres BErachtens nicht zu weit, wenn wir heute diese
Plugzeuge als absolut ersatzbediirftig ansehen. Bis Ende 1948

wird der Abgang sich auf rund 240 Stilick belaufen, wenn der unver-
meidbare normale Verlust durch Flugzeugunfidlle miteingerechnet

wird. Dabei ist darauf hinguweisen, dass der durch Unfélle aus-
scheidende Anteil gegeniiber den Vorjahren als geringer angesehen
wird. Wshrend in den vorausgegangenen Jahren pro Jahr 12-13
Flugzeuge wegen Unfalls ausgeschieden sind, ist fiir das Jahr 1947
und die folgenden Jahre ein Wegfall von nur 7 Flugzeugen vorgesehen.

In der Kommission ist denn auch einhellig die Auffassung
vertreten worden, dass ein Ersatz dieser ausfallenden Maschinen
irgendwie erfolgen muss. Ueber die Art, wie er vorzunehmen ist,
gingen allerdings die Meinungen auseinander. Eine Mehrheit von
7 Kommissionsmitgliedern gegen 3 hat sich fir Eintreten auf die
Vorlage ausgesprochen, wdhrend die Minderheit den Stendpunkt ver-
trat, es sollte doch noch der Versuch fortgesetzt werden, mit
wesentlich geringeren Kosten von den USA kampftiichtige "Mustang-
Flugzeuge" zu erwerben. Diesem Antrag gab die Mitteilung des
Chefs des eidg. Milltardepartements Auftrieb, dass nach einem
unmittelbar vor der Kommissionssitzung eingegangenen Bericht
vielleicht doch die MOglichkeit bestiinde, eine grossere Anzahl
dieser Flugzeuge mit Kolbenmotoren anzukaufen, nachdem vorher,
wie bereits gesagt, alle Unterhandlungen gescheitert waren.

Die Minderheit hat ihren Standpunkt auch heute wieder auf-
genommen. Sie beantragt die Riickweisung der Vorlage an den Bundes-
rat. Dabei stehen bei ihr verstédndlicherweise finanzielle Ueber-
legungen im Vordergrund.

Die Mehrheit Ihrer Kommission verkennt die flnan21elle
Belasfupg, welche die Folge ihres Antrages ist, in keiner Weise.
Sie geht sber von der Ueberzeugung'aus; welche von den Fliegern,
von den Technikerm und den Wissenschaftern unterstitzt wird, dass
die Zukunft der Luftwaffe dem Disenflugzeug gehbre. Die offerier-
ten Maschinen dilirften diejenigen sein, welche zur Zeit in Bezug
auf die Geschwindigkeit dem gegenwidrtigen Stand der Technik ent-
sprechen. Wie bereits ausgefiihrt, eraohfen wir es zum mindesten
fiir einen wirksamen Neutralitédtsschutz als notwendig, dass uns
eine grossere Anzahl rascher Flugzeuge zur Verfiigung stehe.



Im Ubrigen miisste sich die englische Lieferfirma ver-
pflichten, bis zur Ablieferung der'ganzen Bestellung immer wie-
der die technischen Errungenschaften, die bel diesem Typ er-
zielt werden, zur Anwendung zu bringen, sodass nach menschli-
chem Ermessen im Zeitpunkt der Ablieferung unsere Flieger
immer eine moderne Maschine zur Verfiligung haben. Die Flieger
selber erklédren auch, dass sie dem Diisenflugzeug vor einem
Flugzeug mit Kolbenmotor den Vorzug geben, da es leichter zu
handhaben sei. Dabel mdchte ich hier feststellen, gegen andere
Behauptungen, dass diese Diisenflugzeuge nicht nur von unsern
Berufsfliegern geflogen worden sind, sondern von Milizfliegern
aus allen unseren Flugstaffeln, und alle diese Flieger erkla-
ren libereinstimmend, dass die Filhrung dieses Disenflugzeuges
leichter sei als die Fihrung eines Flugzeuges mit Kolbenmotor.

Es ist auch ausserhalb des Rates die Behauptung ver-
breitet worden, die Geschwindigkeit dieser Flugzeuge sel derart
hoch, dass sie nur noch von Fliegern in ganz jungen Jahren (bis
25jahrig) gesteuert werden kinnen. Wir mSchten hier fest-
stellen, dass nach den gemachten Erhebungen Flieger bis zum
Alter von 42 Jahren dieses Flugzeug steuern und dass sie nach
ihren Erklérungen irgendwelche gesundheitlichen Storungen bis
heute nicht erfahren haben. Es ist darauf hinzuweisen, dass
nun eben auch die Abdichtung fiir den Flieger in der Kabine
eine derartige ist, dass sich die Geschwindigkeit und die Be-
schleunigung des Flugzeuges flir ihn nicht in unangenehmer Art
bemerkbar machen.

Von den Fliegern ist auch ausdriicklich darauf hinge-
wiesen worden, dass die Anfangsschwierigkeiten, welche beim
Gebrauch eines jeden neuen Flugzeuges festgestellt werden, ge-
ringer gewesen seien als bei allen andern bisher zur Verwendung
gelangten Flugzeugen. Vor andern Flugzeugen, vor allem auch '
gegeniiber dem Disenflugzeug-Typ "Meteor", riihmen die Flieger
dem "Vampire" die bessere Eignung in unserem Geldnde nach,
speziell die leichtere Wendigkeit in unseren Gebirgstélern.

Der EinWand, der gemacht wurde, dass man noch zuwarten
g0ll mit der Anschaffung never Flugzeuge, da ja die Entwick-
lung doch weitergehe, ist doch kaum stichhaltig, denn auch bei
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jeder spédtern Bestellung wird dieser Einwand neu erhoben werden.
Die Technik steht schliesslich nie still. Jede Hinauszdgerung
der Bestellung schiebt auch den Zeitpunkt der Ablieferung wieder
hinsus. Will ein Land die Kriegsbereitéchaft aber aufrecht- .
erhalten, so muss stdndig ein gewisser Grad der Bereitschaft be-
stehen. BSo wenig wie beli andern Waffen darf bei Flugzeugen mit
der Beschaffung zugewartet werden, bis wir ein theoretisch Bestes
haben, das es nun einmal nicht gibt. Die Anschaffung des Diisen-~
flugzeuges schliesst aber nicht aus, dass, wenn sich die Gelegen-
heit bietet, zur Erginzung des Flugzeugbestandes auch andere
Maschinen zu billigeren Preisen angekauft werden, welche fiir
bestimmte Zwecke, wie etwa filir den Erdkampf, zur Verwendung ge-
langen konnen. _

Eine Minderheit der Kommission hat sich dafiir ausgespro-
chen, man solle statt der 75 Maschinen nur 50 des Typs "Vampire"
ankaufen. Es ist bereits darauf verwiesen worden, dass mit den
75 Stiick, die bis Ende 1949 zur Ablieferung gelangen, der Ausfall
an abgehénden Flugzeugen bis 1947 nicht einmal zur Hdlfte, der-~
jenige bis 1948 nicht eimmal zu 1/3 gedeckt wird. Ferner ist
nicht zu ilibersehen, dass die Lieferung einer etwas grossern Serie
eine nicht unerhebliche Kostendegression zur Folge hat. Ich ver-
weise auch darauf, dass wenn wir nur eine kleinere Anzahl von
Flugzeugen‘anschaffen, die ganze Bodenorganisation, die geschaffen
werden muss, keinerlei Reduktion in den Aufwendungen erféhrt; ob
wir 75 oder 50 Flugzeuge anschaffen, bleibt sie sich gleich. Die
Anschaffung einer Serie von 75 Stiick wird aber vor gllem gestatten,
eine grossere Zahl von Fliegern an diesen modérnen Flugzeugen aus-
zubilden. .

Die Mehrheit der Kommission bittet Sie daher, auf die Vor-
lage einzutreten und den Kredit zu genehmigen geméss Vorschlag
des Bundesrates. Beil der Bewilligung des Kredites ist es viel-
leicht nicht gleichgliltig, dass der Kaufpreis dem englisch-
schweizerischen Zahlungsverkehr zugute kommt, wo bekanntlich ge-~
wisse Schwierigkeiten bestehen. Damit dient er auch indirekt
~ unserer Volkswirtschaft.



Ry D
SRS

-8 -

M. R i v a (rapporteur francais): Quand, le 25 mars
1947, nous avons discuté le rapport du général ainsi que celui
du Conseil fédéral y relatif, nous avons déclaré ne pas vouloir
nous exprimer sur la troisiéme partie du message gouvernemen-
tal, ayant trait aux problémes militaires d'avenir. Il nous
faut bien aborder aujourd'hui une des questions alors men-
tionnées, celle de 1l'aviation, au sujet de l'achat de 75 Vampire,
que le Conseil fédéral nous propose par son message du 21 mai
1947.

La commission de défense nationale a établi le prin-
cipe gque nous ne pouvons point nous passer de l'aviation,
malgré son collt énorme, si 1l'armée doit rester & la hauteur
de sa t8che, soit assurer 1l'intégrité nationale et par 13
notre indépendance et notre neutralité. Deux téches peuvent,
dans ce cas, incomber & notre aviation:

- la défense de l'espace aérien
- le soutien du combat des troupes terrestres.

I1 est vrai que, dans son message, le Conseil fédéral
dit encore que l'aeviation pourra nous servir pour l1l'exploration
au dela du front, ou comme réserve stratégique du commandant
en chef de ltarmée ou pour l'attaque de positions et concen-
trations enmnemiess: Votre rapporteur est pourtant d'avis que
nos 500 avions, au jour encore lointain o nous les aurons,
ne suffiront pas encore pour faire face & ces différentes
missions. On ne pourra jemais, avec ces faibles effectifs,
comparés au nombre d'avions des puissances en guerre, pour-
voir & tous les besoins; pourtant ces dsux t8ches principales:
défense de l'espace aérien et soutien du combat des troupes
terrestres suffisent, & elles seules, & justifier largement
la nécessité de l'aviation.

Sans l'aviation, l'armée ne serait point complete,
méme si nous pensons toujours & une armée ayant un caracteére
spécial suisse et non & une grande armée en format lilliputien.

Ce principe établi, voyons un peu quel type d'avions
il nous faut.

Pendant la guerre, et avant déja, nous avions spéciale-
ment des M. 109, des C. 35 et des D. 3802.
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En 1944, le Conseil fédéral accorda au commandement de
l'armée un crédit de 150 millions pour 100 appareils D. 3802 et
100 C. 3604, avec des moteurs de 1250 C.V.

Les hostilités terminées, on dut se rendre & 1'évidence:
nos avions étaient surpassés: & 1l'étranger, et 1l'Allemagne suivie,
par 1l'Angleterre avant tout, avait mis en chantier un autre type,
l'avion & réaction, atteignant une vitesse de 800-900 kmh.

Le Conseil fédéral suspendit la construction des C. 3604
et en mai/septembre 1946, d'entente avec nous, celle des D, 3802.

Ce fut un rude coup pour notre industrie privée chargée
de préparer toutes les pidces pour ces avions ainsi qué pour nos
usines fédérales qui s'occupaiént du montage, mais ce coup était
nécessaire, car on ne pouvait songer & poursuivre la construction
d'avions périmés déja avant leur naissance, uniguement pour garder
un appareillage et une main-d'oeuvre spécialisés. |

I1 est clair que par lé-ndus ne voulons point établir le
principe d'une dépendance de 1l'étranger: nous savons trop bien
gu'en cas de tension, voire de guerre, nous ne serons point sfirs
de pouvoir nous remettre uniguement sux fournitures étrangeres
pour couvrir les besoins de notre arme aérienne. Notre industrie
devra s'appréter pour'moderniser toute sa production d'avions.

Mais entre temps, pour surmonter cette période, il nous
faut acheter & 1'étranger ce qu'il y a de plus moderne, car notre
pays est trop petit et trop pauvre en techniciens et en moyens
financiers, pour pouvoir concurrencer les grandes puissances guant

aux recherches aboutissant & des résultats pratiques de grande

portée. . ,
Il egt vrai que 1l'étranger ne nous donnera jamais le

meilleur de sa production en gerdant pour lui-méme les appareils
déclassés; et qu'en cas de guerre, surtout au commencement, il

ne pourre pas mettre & notre disposition les quantités suffisantes
en hommes (pilotes) et matériel nouvesu. Mais il est vrai aussi
que nous resterons fatalement toujours quelques années en arridre
gvec notre production nationale. Cela nettement établi, il faut
que les pessimistes professionnels se rendent & 1l'évidence, voient
la gituation telle qu'elle est, en ce sens que, ne pouvant disposer
de l'optinum, il faudra pourtant savoir se contenter du mieux



actuellement possible, c'est-a-dire

ce que l'étranger peut nous fournir aujourd'hui par
des contrats somme toute avantageux, car il ne s'agit point,
pour ces Vampire de l'achat des reliquats de la guerre ou de
matériel désuet mais de production & venir, avec garantie de
‘la compléter par toutes les innovations futures;

"1l'acquisition de licences et la construction en
Suisse, avant que la situation internationale soit trop tendue
et lorsque le progrds semblera avoir subi un certain ralen-
tissement.

- I1 est évident que notre industrie, pour gu'elle
puisse &tre préite en cas de besoin, doit se soumettre & un
travail préparatoire de plusieurs annédes, ce qui doit &tre
étudié et réalisé par le département militaire fédéral. Mais
il ne saurait €tre question de vouloir se substituer &
1'étranger dés maintenant: les progrés accomplis dans les
autres pays nous obligent & brller les étapes et & nous pour-
voir ailleurs que chez nous, pour rester de quelque fagon &
la hauteur des temps et du progreés.

| Or, méme si une ligne générale, quant & la production,
n'est point fixée, on doit constater que les aviations mili-
taires étrangéres poussent de tous leurs moyens la construction
d'avions & réaction, eu égard A leur vitesse (minimale et
maximale) et & leur puissance ascensionnelle.
Ce sont bien ces trois caractéristiques qui jouent

un grand rdle pour nous: notre pays étant petit, et comme
notre aviation ne pourrait évidemment tenir l'air des jours
durant, il nous faut, pour défendre notre espace aérien, des
avions rapides, aptes aux grandes altitudes et d'une puis-
sance ascensionnelle marquée. |

' Le département militaire féaéral envoya aussitlt que
possible (novembre 1945) des missions de techniciens puis des
pilotes & 1'étranger: Les uns et les autres rentrérent
enthousiastes du Vampire de Havilland, qui semblait répondre
le mieux & nos besoins ainsi qu'awxparticularités de notre
sol et des aéroports du réduit. IL'achat de quelques Vampire
et les essais faits en Suisse confirmeérent la bonne impression
remportée par_nbs techniciens et nos pilotes.
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Vers la fin de 1946 le Conseil fédéral nous annonga son
message concernant l'achat de 100 Vampire et nous pria de consti-
tuer au plus t8t les commissions qui devaient s'occuper de cette
affaire. ©Puis ce fut le grand silence. Pourquoi?

Une occasion apparemment intéressante parut se présenter:
celle de l'offre d'achat de 100 Mustang, de 1650 V.C. atteignant
une vitesse jusqu'd 700 kmh et d'un prix fort convenable: moins
de 100'000 francs chacun.

La question des Vampire fut mise de c8té vis-a-vis de
cette offre et des contacts furent établis avec les Etats-Unis:
leur résultat fut négatif, l'Améfique ayant déclaré officiellement
au début de mai 1947 qu'aucun avion n'était disponible pour notre
pays. Le projet d'achat des Vampire redevint d'actualité et
le Conseil fédéral nous le présente par son message du 21 mai 1947.

Si, du point de vue purement technique, l'achat des
Vempire est et reste certainement une affsire intéressante, si
leur pilotage est plus facile qu'on le pense, reste cependant la
question financiere. Elle est générale et immédiate. Dans les
grandes lignes, il faut se demander si nous pouvons économiquement,
nous soumettre & l'effort de monter une aviation avec une dotation
de 500 avions, ce qui correspond & un renouvellement annuel du
parc de 50 avions, soit, au prix des Vempire, 35 millions par an.
Cette somme, du reste, ne suffira point: méme en achetant ces
75 Vempire nous serons loin de ce chiffre minimum de 500 avions
et il nous faudra alors, pendant un certain temps, en acheter plus
de 50 par an. '

_ La dépense est énorme, surtout si l'on songe que nous
sommes encore & 1'A.B.C. des problémes de la défense contre avions
et antichars, que nos mitrailleuses sont trop vieilles, que
l'artillerie & fusée devra jouer son r8le aussi, que l'appareillage
Radar est une nécessité absolue.

Ce sont des problémes ardus dont la solution est collteuse
et compliquée; mais il est vrai aussi que, ou bien on a une armée
apte & sa mission ou bien on y renonce tout court, contre l'avis
et la réalité politique de tous les Etats du monde.

Le Conseil fédéral préoccupé lui aussi par la question
financidre a réduit, pour sa part,'ses projets primitifs: au lieu



de 100, il nous propose l'achat de 75 Vampire, soit une éco-
nomie de 25 avions ou de 17 millicns, et des frais de 52,5
millions répartis sur tfois ans, cela méme si, nous 1l'avons
dit, par défaut de renouvellement en 1945, 1946 et 1947, nous
devons rester loin de la limite de 500 avions, considérée
comme le minimum nécessaire aux besoins de notre défense
nationale. Il faut savoir encore que le chiffre de

fr. 700'000.- par avion comprend, seulement pour les pidces
de rechange indispensables, un montant de fr. 280'000.-.

Ce prix est sans aucun doute élevé;_pourtant, nous
croyons pouvoir affirmer gu'une production analogue suisse,
si elle était possible dés maintenant, réviendrait plus cher,
en raison de l'équipement industriel puissant de 1l'Angleterre.
L'existence des piéces de rechangeest d'une importance essen-
tielle: n'oublions point le cas de la Sueéde, qui acheta un
stock de Musteng n'ayant pas €té employés'pendaﬁt la guerre
et qui vit ce stock réduit & 50 %, faute des pidces de Tre-
change.

 Bien que les avis divergent puisque la commission
s'est partagée en majorité et en minorité, il nous semble
ne pouvoir conseiller & personne, de descendre‘au-deSSOUS
du chiffre proposé de 75 Vampire. ,

On admettait, pour une série normale, le chiffre de
100 avions: on réduit cette limite & 75, mais nous pensons
qu'on ne peut, et en tous cas ce ne serait point rentable,

l'abaisser encore. ‘ "
| Une trop grande variété de types entralne un grand
denger: celui du pilotage. Chaque appareil differe de l'autre;
or, nous n'avons pas assez de personnel pour créer en grand
nombre des spécialistes pour chaque type: chague pilote doit
connaitre tous les avions en service.

Une minorité de la commission vous propose de ren-
voyer le projet au Conseil fédéral pour rechercher une so-
lution transitoire moins cofiteuse. ZEvidemment, on songe aux
Mustangs. Il est vrai que par une communication téléphonique
du 24 mai, les Etats-Unis se déclartrent disposés 4 nous
vendre 100 Mustang, mais nous ne connaissons pas 1'état dans
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lequel ces avions se trouvent et nous ignorons si, dans ce prix
les piéces de rechange indispensablés gont comprises au moins;
enfin nous ne connaissons pas non plus les qualités techniques
de ces avions.

En d'autres termes, la gquestion Mustang est loin 4d'étre
~ claire et notre aviation ne peut plus attendre le renouvellement
de son matériel.

I1 nous semble que, méme au prix d'un gros sacrifice
financier, il importe d'acheter le mieux que l'on puisse trouver
sur le marché, afin de poursuivre la formation de nos pilotes,
afin surtout d'é&tre & chaque instant préts & faire face & toute
éventualité. L'opinion publique et les milieux des aviateurs ont
discuté ce projet d'achat des Vampire et 1l'opposition s'est méme
fait entendre d'une fagon fort wvive.

Néanmoins, nous sommes d'avis que, méme en aéceptant
certaines critiques, il ne nous reste qu'une possibilité, si nous
voulons rester fideles au principe de la sauvegarde de notre
neutralité: accepter les propositions que le Conseil fédéral
soumet & notre approbation. ‘

La commission s'est préoccupée aussi des bruits qui cir-
culent dans le pays ayant trait aux répercussions de la vélocité
de ces Vampire sur 1l'état de santé des pilotes. Etant admis que
des vitesses de 800 kmh (celle des Mustang) ou 870 kmh (Vampire) ne
sont pas,de ce point de vue, différentes, il faut savoir que des
pilotes professionnels et de milice, aussi bien les tout jeunes
gue les anciens, ont piloté des Vampire: les uns et les autres
les trouvent plus maniables gque les avions & pistons, sont en-
chentés de la parfaite visibilité et n'accusent aucune réper-
cussion dans leur état de santé.,

Le crédit demandé pour l'achat de ces Vampire est com-
plété par l'achat des installations radio qui nous manguent, avec
un cofit de 3 millions et l'achat des munitions pour ces avions
pour un montant de 9 millions, ce qui ne correspond méme pas &
la dotation normale de guerre des 75 avions. Mais en calculant
qu'un tiers des avions ne pourra pas prendre l'envoi, il nous est
possible par la de boucher ce trou.
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En dernier lieu, encore une observation d'ordre général:
Le trafic économique avec 1l'Angleterre et les pays du bloc livre
sterling est fort déficitaire pour la Suisse. Si toutes les
cardctéristiques des Vampire correspondent 4 nos besoins, nous
rendrons service aussi & notre balance économique en réalisant
cette acquisition.

Nous vous prions, messieurs les députés, de bien vouloir
approuver le projet dtarrété fédéral quil accompagne le message
du 21 mai 1947 et de repousser'toute autre proposition.

LI IR I
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'L e B _: Bevor wir auf das eigentliche Thema der
Vampire~-Flugzeugbeschaffung eingehen, ist es ndtig, immer wieder
etwas zu betonen, was hier besonders angebracht ist im Departement
- £ir MilitHdrwesen, nédmlich dass eine Opposition in Detailfragen
- nicht gleichzusetzen ist mit einer Qpposition gegen die Wehr-
haftigkelt des Schweizervolkes. Es kann und darf nicht mehr eine
- Prestigefrage gemacht werden aus einer DRetaillvorlsge, -

Wenn wir heute gegen die Anschaffung der Vampire~Flugzeuge
Opposition machen, so machen wir nicht Opposition zum vornherein ge-
gen das Militsdrwesen, wir machen nicht Opposition gegen die
" Fliegerel oder die Flugwaffe, sondern wir bekdmpfen in guten Treuen
eine Vorlage, weil wir dafiir halten, daps sie unsern Zwecken,
unsern Intentionen nicht ‘entspricht, Die Opposition gegen eine
solche Vorlage darf aber amch nicht zur Rrestigefrage fiir einzelne
.Personen gemacht werden. Ea handelt sich nicht darum, dass man sus
Sympathie zum Departementschef-  oder zum Weffenchef der Flieger
‘diese oder . jene Stellung einnimmt., Wenn wir die Antriige des
‘Waffenchefs der Fliegertruppe ansehen, aus denen hervorgeht, dass

bis zum Schluss 500 solche:r Flugzeuge beschafft werden sollen, so
anerkennen wir es als seine Pflicht ynd sein gutes Recht, diese
Antrdge zu stellen. Er ist dazu da, mdglichst viel zu verlangen
fiir sich und seine Truppe; dazu ist% @r von uns bezahlt, dazu hat
“er seine Stellung inne. Andererseits muss: aber das Recht des
Parlaments anerkannt werden, nicht myr filr die Fliegertruppen zu
sorgen, .sondern such noch fiir andere Belange des Bundes, fiir
--andere Sektoren des Militdéxrwesens und fiir die andern Departemente,

Damit kommen wir suf den Hauptpunkt unserer Opposition,
nimlich auf die Feststellung des Tragbaren, und .zwsr des finan-
ziell Tragbaren. Wir habven die Auffgssung, dass zuerst einmal
.vom ‘Bundesrat die finanzielle Tragbarkelt wenigstens in einem
grissexrn Rahmen festgelegt wexden muss, bevor wir zum voraus
eine neue Waffe finanzieren. BErst wenn das Parlament :die Grdssen-
ordnung des. Tragbaren,; sagen wir 3-400 Mill, 7nro Jahr fiir das
‘Militsrwesen festgelegt hat, wird die Landesverteidigungskom-
‘mission uns Vorschliége mechen miissen, iiber die Konzeption der
Verteidigung unseres lLandes, Mit dileser brlage scheint hingegen
- der Bundesrat nsch dem franzdsischen Sprichwott handeln zu
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wollen: "Petit & petit, l'oiseau fait ‘son nid." Wir miissen

uns gegen diese Tendenz wehren, dass man sukzessive alles
hersusholt, wir miissen Klarheit haben iiber die kiinftigen
finanziellen Aufgsben auf dem Gebiet des MilitHrwesens, wir
miissen daran denken, dass unsere MilitHrausgaben nie geniigend
sein kénnen, um unsere Landesverteidigung auf dem hdchsten

Stand zu halten. Wir miissen danach trachten, mit dem Minimum

an Mitteln das Maximum an Wirkungen hersusholen zu kdénnen,

Geben wir aber heute die Zustimmung zur Anschaffung der Vampire-
Flugzeuge, dann geben wir damit dem Teufel sozusagen den kleinen
Finger, Das ist der Anfang, Sie k&nnen nicht bel 75 Vampire-
Flugzeugen stehen bleibven, 3ie miissen nachher das Programm der
Flugzeugbeschaffung .weiter erfiillen, Sie miimsen nachher eine
zwelte, dritte, vierte Quote bewilligen, damit Sie spdter auf
der vorgesehenen HBhe des Flugzeugbestandes ankommen und diese
Hthe immexr sufrecht erhslten. ' ' '

Das sind die prinzipiellen Usberlegungen iber die finan-
zielle Tragbarkeit, die uns veranlasst haben, dem Rat wrzu-
schlagen,suf die Vorlage nicht einzutreten, sie an den Bundes-

. rat gurtickguweisen, in der Meinung, dass eine billigere Ausgangs-
l6sung gesucht werden sollte,

Nach diesen allgemeinen Gesichxspunkten kommen wi¥ auf die
Vampire-Flugzeuge selbat zu sprechen. Wir haben ja in Payerne
Gelegenheit gehabt, das Flugzeug in seiner Rassigkelt und seiner
Schmissigkeit anzusehen, snzustaunen, und trotzdem glaube ich,
dass diese gefithilten Schauer, vielleicht lustbetonten Schauer,
die man den Riicken himunterrieseln fiihlte oder die Schauerge-
filhle, die sich vielleicht asuf andere Welse asuswirkten, uns
" nicht daran hindern, die Realititen klar anzusehen, wie sie sind.
Der fabelh&fte Vampire-Eindruck ist deshalb besonders in Er-
scheinung getreten, weil ziemlich veraltete Modelle im Gegen~
satz dsgu vorgefilhrt worden .sind, veraltet nicht inberug auf
die schweizerische Flugzeugindustrie, sondern in bezuyg auf den
Stand der Weltarmeen. Aber ich betong, diese. Vampire-Ilugzeuge
dirfen wir nicht anschaffen. Wir miissen uns zuerst entschelden
' k¥nnen, ob wir eine Flugwaffe haben wollen oder nicht. Der
Bundesrat wie der Priisident der Kommission haben betont - in der
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Kommission und hier im Rate - dass eine Flugwaffe unumginglich
nctig sei, Natiirlich ist das der Fall. Aber es miissen die Mittel
zur‘Verfﬁgung stehen. Wir haben in Payerne noch weitere neue
Waffen gesehen. Haben wir die Mittel, um all diese Waffen in
génﬁgender Weise anzuschaffen? Diese Entscheidung miissen wir
zuerst treffen, bevor wir zu den einzelunen Posten Ja sagen koOnnen.
Haben wir dann diese Entscheidung getroffen, so wollen wir ein
freudiges Ja sagen, eine rechte Flugwaffe anschaffen und unter-
halten., Bevor diese Gesamtkonzeption getroffem ist, kdnnen wir
nmur eine Uebergangslosung treffen, In dieser Zwischenzeit fallen
unseren Fliegern nach meiner Auffassung zwei Aufgaben zu:
1. Eintrainieren der eigenen Truppe unter feindlicher Flieger-
elnwirkung; 2. wenn es zu #inem Aktivdienst kommen sollte, sog.
Neutralitédtsschutz. Wir halten dafiir, dass zur Losung dieser
Uebergengsperiode die Anschaffung respektive die Ausgabe. fiir die
Anschaffung von Vampireflugzeugen im Betrage von 65 Millionen
als erste Quote einfach zu kostsplelig ist. Wir kdnnen das auf
die Lénge nicht tragen. Wir beantragen Ihnen deshald Zuriickweisung
an den Bundesrat in der Meinung, es soll eine billigere Ldsung
fiir die Zwigchenzeit gesuchx werden. T

Das Hauptargument/gegen unsere Auffassung,/des Departements-
chefs/war in der Kommission, dass niemand die Verantwortung dafiir
ibernehmen ktnne, dass unsere Truppe in einem eventuellen Krieg
ohne Fliegerdeckung wiire., Ich mochte dagegen sagen, dass ich nicht
‘die Verantwortung iibernehmen wollte, unserer Truppe vorzutéuschen,
sie hitte im Ernstfalle eine Fliegerdeckung.

Opxrecht : Die Sozialdemokratische Fraktion heantragt
Ihnen Riickwelisung der Vorlage an den Bundesrat, um eine weitere
- Abkldrung von einer Reihe von Fragen, die ich Ihnen hier im einzelnen
unterbreiten werde, vorzunehmen. Eine erste Frage scheint uns von
grundstitzlicher Bedeutung zu sein, némlich die, welche Rolle die
Iuftwaffe in unserer Armee in der Zukunft spielen 8oll. Diese Frage
ist von grdsster Bedeutung. Sie darf nicht durch irgendwelche
Vorentecheide prijudiziert, sondern muss grundsitzlich geklirt
werden. Eine weitere, praktische Frage ist such schon von meinem
Vorredner und vom Konmmissionsprésidenten gestellt worden, ndmlich:
E8nnen nicht doch sofort 100 oder sogar 200 Mustangs von den USA
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' bezogen werden, und eventuell zu welchem Preise, '3, Wenn Vampire
angeschafft werden; muss die Frage noch gekliért werden, das ergibt ¢
aus der Botschaft ‘nicht geniigend, welche Triebwerke diese Vampire

- ‘erhalten sollen. Es mues weiter die Frage geklsrt werden, ob es
‘geniige , wenn wir statt 75 blogs 50 Vampire anschaffen, nnd welchen
Zwecken, fliegerisch betrachtet, dann diese Vampire dienén sollen.
Schliesslich stellt sich die Frage, die asuch ®chon vom Kormmissions-
prasidenten gestreift wurde in der Erklirung, die er im Auftrag

der Kommission abgegeben hat: Welche Absicht verfolgt der sundes-
‘rat in Bezug suf die schweizerische Flugzeug-=Industrie?

Das sind die Fragen, die von unserer Fraktion an den Bundes-
rat gestellt werden. Weil sie uns von Bedeutung erscheinen, mdchten
wir, dass, bevor itiber die Frage der Vampire entschieden wird, diese
Fragen geklirt werden und der Béricht des Bundesrates entSprechend
‘erginzt wird, ' IR L

'~ Ich mBchte unterstreichen, dass iunseér Riickwelsungsantrag nicht
etwa mit dem Argument abgetsn werden kann, es drsngé, wir wiren
in einer Zeitnotlege. Ich darf daran erihnern, dess es vom
September 1946, also vor tald einem Jahr, bis 21, Mai' 1947 gedauert
hat, bis der Bundesrat -sich antscheiden konnte, die Vorlage in
Bezug: auf die Vampire der Bundesversammlung zu unterbreiten., Es win
interessant, der Geechichte dieser Vorlagg in diesen zéhn Monaten
nachzugehen. Herr Hundesrat Kobelt hatte seinerzeit versprochen,
die Vorlsge in der Dezember-Session 1946 der Bundesversammlung
vorzulegen, Wir haben, .als das nicht geschehen isgt, reklamiert,
vanals hat man.une erklirt, dass die Botgchaft zurickgewiesen worde
gel, weil sie redaktionell .nicht befriaedigt hadbe, Tatsache ist aber
‘dass ein genz anderer Grund fir die Verzdgerung der Behandlung der
Vorlage vorhanden war, nimlich dass zwischdn dem Chef des Militar-
departementes und dem Chef .der Abteilung fiir Flugwesen und Flieger-
abwehr ein, wenn icH so sagen darf, monstelanges Seilziehen statt-
gefunden hat, ob nur Vampire oder Vampire und Mustangs, und
‘schliesslich in welchem zshlenmissigen Verhsltnis die beiden Appa-
rate angeschafft werden sdlen. Schlieslich kam aus diesem Xampf
zwischen dem Chef des Militdrdepartementes und dem Chef der Abtei-
“lung fiir Flieger und ‘Flab ein Kompromiss zustsnde; der dann aber
. durch die Erklirung der USA, 'daess zur Zeit keine Mustangs geliefert
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werden kdnnten, doch wieder eine Aenderung erfeshren hat,

‘indem das MilitHdrdepartement auf die urspriingliche Vorlsge,

nur Vampire anzuschaffen, zuriickgekommen isgt, Tatsache ist
weilter, dass der Chef der Abteilung Flugwesen und FMliegerabwehr
mindestens drei Monste lang das Schreiben des Militarattachés
"in Washington vom November 1946, bis Januar 1947, betreffend
Anschaffung der Mustangs, einfach liegen liess, weil er grund-
gitzlich, was ich vom fliegerischen Standpunkt aus verstehen
kann, gegen die Anschaffung der Mustangs war, sodase schliess-
" "1ich der Chef des Militirdepartementes eine Entscheidung treffen
musste. Es ist ganz klar, dass das keine leichte Entscheidung

- war, ob 'man fiir 75 Vampire ca., 50 Millionen auslegen solle oder
fir 100 Mustangs bloss 10 Millionen Franken, Der Riickwelsungs-
‘antrag kann auch nicht mir irgendwelchen Prestigefragen
-geitens der Armee oder der lLuftwaffe abgetan werdem. Wir nehmen
gerade fiir uns in Anspruch, uns seit Jahren fiir die ILuftwaffe
eingesetzt zu haben, Wir haben zu Beginn des letzten Jahres

als Mitglied der susserparlamentarischen Militérkommission
einen ziemlich schweren Kampf gegen die K.T.A, filhren miissen,
bis der Chef des eidgentssischen Militsardepartementes den Ent-
schluss gefasst hat, die Produktion der C 3604 und D 3802 ein-
stellen zu lassen. Ich mdchte ihm heute noch dafiir danken, dass

. er das getan hat, sodass wir nicht umsonst 100 Millionen Franken

zum Fenster hinsusgeworfen. haben fiir Flugzeuge, die voll-
sténdig iiberholt weren. Aber es hat dazu seinerzeit einen sehr
schweren Kampf gegen die KTA gebraucht,., Bundesrat Kobelt hat
gich schliesslich dazu durchgerungen, sidafiir dies modernen
. Mlugzeuge einzusetzen. Wir nehmen gerade deswegen, weil wir
-ihm dabei mitgeholfen haben, fiir uns in Anspruch, auch kritisch
‘zu dieser Vorlage Stellung nehmen zu diirfen, well diese Vorlage
" eben aueh Veranlassung gibt, sich dazu kritisch einzustellen,
Dann mchte ich zu der Botschaft kritische Bemerkungen in
formaler, redaktionellex und auch in sachlicher Hinsicht an-
bringen, einmal schon deswegen, weil, wie ich schon gesagt habe,

' der Chef des Militdrdepartementes uns erklérte, die seinerzei-

tige Vorlage sei zuriickgewiesen worden, well sie ihn redsktionell
nicht befriedigt hdtte, Ich mdchte Ihnen nur einen Satz aus der
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. Botschaft zitieren, um Ihnen zu zeigen, wie schludrig - ich
darf das Wort ohne weiteres brauchrzsn ~ die Botschaft rein
redaktionell formuliert ist. Ich trage diesen Satz deswegen
hier vor, weil er zeigt, wie unklar man denkt - vielleicht
nicht im Militdrdepartement, aber eventuell in der Abteilung
fiir Flugwesen und Fliegerabwehr., Ich bitte Sie, diesen:Satz
genau zu. lesen, er steht zuvorderst auf Seite 1 der Botschaft
unter dem Kapitel "Notwendigkeit der Flugwaffe!, Der Satz
lautet: ‘ ‘ - ' .

"Mehr als dies vielleicht bel anderen Waffen der Fall ist,
kann bei der Flugwaffe eine zahlenmissige Unterlegenheit zum
Teil durch eine bessere asusbildung und ausristung der Flug-
formationen. erreicht werden."

Einé’ zahlenmidssige Unterlegenheit kenn durch eine bessere
Ausbildung erreicht werden? Wir miissen zugeben, dass man sich
eine derartige Formulierung nicht hitte bieten lassen diirfen,
wenn man die Sache redaktionell wirklich ernst nimmt.

Aver nicht nur formal und redaktionell, sondern auch materi-’]
hdlt nach meinem Dafiirhalten die Botschaft elner seridsen Kritik
nicht stand. Ich will auch hier nur einige Beispiele herasusgreifen.
Auf Seite 2 wird erklirt, dass die Landesverteidigungskommission
die Zahl der Flugzeuge, die wir notwendig h#itten, auf 500 ansetzte,

wobei diese Zahl erst noch als niedrig zu betrachten sei.

' " In der Militsrkommission. hat Herr Bundesrat Kobelt darsuf
hingewiesen, dass, wenn die 300 }Millionen PFranken, die die
Expertenkommission als Basls fir das zukiinftige: Normal-Budget der
ETH betrachtet, festgelegt wiirden, kein Platgz mehr fiur eine Flug-
waffe vorhanden sei. Er hat deswegen damit argumentiert, dass wir
mindestens 420 Millionen Franken bendtigten, um pnoch eine Flug-
waffe finanziell tberhaupt halten zu konnen. Warum geht man nun
in der Botschaft dariiber hinaus und erklart, 500 Flugzeuge seien
notwendig, wenn msy weiss, dass man bei 420 ¥illionen Franken ;
Militdrbudget bloss 300 Flugzeuge sich leisten kann? Das ist doch
irgendwie nicht in Ordoung! Man soll uns nicht mit Zshlen kommen,
bei denen man selber weiss, dass sie rein budgetmidssig nicht ge-
halten werden kinnen. Sie konnen sich ausrechnen, was 500 Flug-
zeuge kosten, wenn nur 300 Flugzeuge im Relmen eines Ludgets von
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(420 MiYTioner Pranken finsdnziert werden kénnen; Iech-bin der
Meinung,’ dase ‘és einfach nicht-seriﬁsfist; ung '3¢lch eine

Botschaft  zu unterbreiten. SO VL S R T ROR T

! Dabel weiss ich, dese unsere Flugwaffe. heutqbghon picht mehr

“‘gentigend: mit Flugzeugen susgeriuehet-ist; dass, was deriPrisident
-<aériK0mmisliéﬁ'hier'gesagt hat ,-richtig-ist, .dasas unsere Flug-
'"waffe ‘hefté Im Kriegsfalle‘nicht.mehr-ivgend eipe pantscheidende

" Rollé‘spielen kSnnte, angssichts des -Béstandes apn-Fluggeugen, dle

- - W1¥ hoch vasitzen. A S B A N A DR Gepe e o

“Abé¥ 1ch mache darsuf aufmerbsam; das w:lrrduiah in:den

Uoalki piehsed oder tibernichsten. Jahren ndchi-#nders;:weilrdie. "Vampire"

nach: deriBotéchatt erst Ende 19490 fertig abgeliefert werden

' konnen, Wir'whren slso’ vom fliegerischen:Stepdpusk#-sup-bis

T et 1949 nleht goriisteéty wenn wim: Ma--w;'vamp;l.re" anschaffen,
Dié Tticke im Flugzaugb@atand wﬁrdfe gBNZ i genew :g&eichibutehen

SR bleibeil. . 16 cd A SVt R O L B R S Ao

Ter Yih J6r Meimung', wenn’ d:be Auﬁzfamn.gx zwtrp:ffea wiirde,
“‘Wwie sile leifervsuoh im Militsrdepartement. vertueten wird, dass
<O Wir beld wieder it #inem neuwen Weltkrieg rechnen miigsen, wire

+ | o8 Whbere Priicht, &iewe Licke rascher zwsobliegeen. Wir kénnten

' :dann’ iM% vis Evudei194% wsrten; sondern misnten.akles dafiir

o1 ed heetBeni im ‘sofort d@ie fehlenden Fingzeuge gu -erhaltem, Dabei

7 mbchte LENiMe¥nerseits untratred chen , -dass ich nicht. an diese
T R e gd g fity (Flsube, dase-iel ndoht der Meimung bin; wie dies
T won héchited WETle im Milithrdepadtement i niohy wom Chef des

?)epartemen'tes ‘“#Be¥ von -anderer.  Skll e .erkllxt -wurde, dges man
an‘ghi"m:l*b éiném Praventivkrieg :rechuen missq papd 1dags . dleser
| PrévédthviErieg e6gar bald.fylldgreedi Ich ghaube, da@ iat eine

ST gy i gaische; gegen. dle cwit(mit.aller:Batschiedenelt auftreten
o *ﬁnm. ‘Aber &6 ist ganz gelbstverstindlich, wemm diege . Liicke im

"HeSt#E8-86F FlEgheugé-1n wnserer:irmee vorhapden,ist, 80 miissen
‘wir AY168 84, &8 -sié HOgYiohdt rasch za-sohlkiessen . .
| " o '"ﬂﬁ’é” dtted8iPeage ; rdie ich nir fmmer.wiedex gestgllt habe:
L Wélchen Zwedk ‘Hut hun-eigeatlich damit verfedgh, die Mipimalzahl
Vvon 500 Fiugteugen an%&fdhren, 'die notwendig' sein- gollen? Auch
ﬂaru'betr ?indén Bte in der BotschafiieinesAnmtwort (Seite 4). Ich
'bi‘tte 8ie, sieh die Saché ebenfslls zu-iiverlegen, Nsch: der Bot-
" gohatts hiiagen Jghrlich ca. 50 Flaggelge ersetzt werden. Ein Flug-
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zeug kostet durchschnittlich, wiederum nach der Botschaft,
rund 1 Million Framken. Das sind also jdhrlich 50 Millionen
Franken., Das gibt ein entsprechendes Prajudiz fiir das Normal-
budget. Sie miissen sich ilberlegen, was men damit will! Dabei
ist noch nicht eingerechnet der Betrieb der Flugwaffe, ihre
Instruktionen, sondern nur der jahrliche Ersatz an Flugzeugen.
So wiirden, alles zusammengerechpnet, im zukiinftigen Normalbudget
mindestens 100 Millionen Franmken fiir die Flugwaffe in iuspruch
genommen., Aber da scheint sich uns der Widerspruch derart deut-
lich bemerkbar zu machen, dass wir dies hier in aller Form fest-
stellen miissen. Wenn wir nach: den Ausfithrungen von Herrn Bundes-
rat Kobelt uns bvel einem Budget von 320 Millionen Fr. nur 300
‘Flugzeuge leisten kdnnen, dann wire der Ersatz jahrlich nicht
50 Flugzeuge, sondern nur 30, Dag Militdrbudget, Abteilung Flug-
wesen, wiirde 8o nicht 100 Mill,, sondern iei einem Ersatz von
30 Flugzeugen bloss etwa 70-80 Mill. susmachen. Aber damit wiirden
die 420 Mill. gemtiss Normalbudget vielleicht such nicht mehr
nétig sein; daher hat man wohl 50 Flugzeuge eingesetzt. Sie sehen,
wie man spekuliert mit Zahlen, die mit dem zukiinftigen Budget,
auch wenn man von 420 Mill. Fr, susgeht, nichts zu tun haben.
Dabei mdchte ich noch auf eine andere Frage zu reden kommen.
Sie ist heute vormittag indirekt vom,Présidentqn_dex.Kpmmission
beantwortet worden. Man rechnet nach den -Ausfiihrungen in der Bot-
gchaft mit einer zehnjdhrigen Amortisationsdauer der Flugzeuge.
Es ist kiirzlich eine Meldung in den Zeitungen erschienen, dass
General Spaatz, der wihrend des Kriegs auch eimmal bei uns war,
erklért habe, dass die Abniitzung der Flugwaffe in Zukunft viel
rascher .vor sich gehen werde, dass ein s¢hwerer Bomber 6 Jahre,
ein leichter Bomber ca. 3 Jahre und eim Jagdflugzeug 3 Jahre aus-
halten werde. Das.ist ein Beleg dafiir, dass wir nicht mit einer
zehnjihrigen Abnltzungsdauer rechnen durfen, sondern eine kiirzere
Amortisationsdauer einstellen miissen. Dass dem so ist, erglibt sich
auch sue den Ausfilhrungen des Prisidenten der Kommission von heute
vormittag, als er erklsrte, die Messerschmitt 1939 miigsten jetzit
-ausgewechselt werden. 1939-1947 sind nur 8 Jahre, also nicht 10.
Die Ausfilhrungen der Botechaft haben noch einen gn?ern Zweck;
eie dienen sus bestimmten Grinden dazu, die; verhiltnisméssig hohe
Zehl von 50 Ersatzflugzeugen jahrlich einzusetzen. Es ist klar,

13
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dass man das nicht unbewusst gemacht hat, sondern dass

bestimmte Ueberlegungen dazu angestellt worden sind, Sie

finden sie auch in der Botschaft. Ich habe die Botschaft
kritisch gelesen und habe darin einen grossen Abschnitt iiver

die Flugzeugindustrie gefunden, der eber in keinem nsheren
Zusammenhapng mit der Anschaffung der Vampyre~Flugzeuge steht.
Ueber die schweizerische Flugzeugindustrie miissen wir uns

einmal besonders unterhalten, ndmlich dariiber, ob wir eine
schwelzerische Flugzeugindustrie haben konnen, ob wir sie uns,
volkswirtschaftlich gesehen, leisten kdnnen. Die Ausfiihrungen,
in der Botschaft dazu geben Veranlassung zu ein paar inte-
ressanten Feststellungen. Wir haben schon:in der Kommission
danach gefragt, was mit diesen Ausfiihrungen bezweckt sei, Der
Herr. Kommissionsprdsident hat, wofiir ich ihm dankbar-bin, er-
kldrt, es binde uns gar.nichts, was ip bezug auf die Flugzeug-
industrie gesagt sei., Dass aber diese Ausfilhrungen mit einem
ganz bestimmten Zweck gemacht worden sind,'hat sich such daraus
ergeben, dass men, die Presse nach Emmen eingeladen hst, Ich habe
die Kommentare der Presse zu diesen Vorfiihrungen in Emmen ge-
lesen, Doxt hat man in der Hsuptsache von der Flugzeugindustrie
gesprochen, man hat unterstrichen, wie notwendig es sei, dass
.wir eine Mugzeugindustrié haben miisgten, Die: Presse war siher
gutgliubig, genau so, wie wir von Payerng beeindruckt waren.
Aver. wir wollen den Grundlagen dieser Flugzeugindustrie nachgehen,
'da kénpnen wir zahlemmissig abkliren, was uns bisher die schwei-
zeérische Flugzeugindustrie gekostet hat, was uns z.,B. die Serie
C 3604 im Prototy gekostet hat oder die Serie.D 3802, Natiirlich
ist keine Serienproduktion erfolgt, durch die die Produktions-
kosten entsprechend gesenkt worden wiren, Dasselbe gilt inbezug
auf das Training-Flugzeug, den:sogenannten P 2, der von den
Pilatuswerken in Stans hergestellt wird, Diese Flugzeuge, els
Prototyp hergestellt, kosten uns mindestens 2-3 Millionen pro
Stiick., Bei eimer Serienproduktion in der, 8chweiz von 30 oder
eventuell 50 Stiick, wie das die Botschaft vorsieht, kommt uns
die Flugwaffe, selbst hergestellt, viel zu teuer zu stehen. Is
4t volkswirtschaftlich nicht tragbar, eine Flugwaffe mit dieser
kleinen Serienproduktion in der Schweiz zu unterhalten. Wir konnen 1
uns das militirisch, wirtschaftlich und finanziell einfach nicht
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gestatten, dass man sich in dieser Weise fiir die eigene
‘Flugzeugindustrie einsetzt, so bedauerlich das iset. Ich

hétte sehr viel Verstindnis dafiir, wenn wir uns gerade

in der Schweiz mit unserer Prizisionsarveit, mit unserer
qualifizierten Arbeiterschaft solch‘eine.Flugzeugindustrie
leisten kdnnten: Vom Standpunkt der Arbeiterschaft =sus wire
~ich durchaus dafiir, aber es ist volkswirtschaftlich einfach
nicht tragbar. Wir diirfen uns da nicht Illusionen hingeben,
so sehr {p nationaler Hinsicht eine 1eistungsfahige Flugzeug-
industrie wiinschbar widre. . ‘

Ich will gapnz kurz ein Bild zu geben versuchen iiber den
heutigen Stand der Flugzeugipdustrie, 2 Jahre nach Ende des
zweiten Weltkrieges. Unsere Flugzeugindustrie sieht ungefihr
g0 ens: Wir haben die Dornier-Werke,die Pilatus A,.@, und, sehr be
dingt allerdings, die Farner A.G. Das sinu unserg 3 Flugzeug- |
fabriken. Diese haben in der Schweiz seit Jahren nur Zellen,
Rimpfe und teilweise Fliigel gebaut. Die Vielgahl von Zubehdr
. an Gerdten, Instrumenten, Bewaffrnung, Funk, Propeller, Hohen-
atmungsanlage, Fahrwerke, Druckanlage gehtérem nicht in ihr
.- Fabrikationsprogramm, also weder bei Dornier, noch bei Pilatus,

. noch bei Farner finden Sie irgendwelche Produktion der sehr

wichtigen Zubehtr; fiir Fliigel war die Waggonfabrik Schlieren
spezialisiert, die Motoren lieferten Saurer und die: schweizeri-
sche Lokomotiv- und Maschinenfabrik in Winterthur, &lles andere
kleine ZubehtSr eine Vielzahl von Betrieben und Werkstatten von
Genf bis Heerbrugg, von Basel bis Iugano., .-

Wenn man-von einer Fluggeugindustrie,. wie in der Botschaft
" immer wieder untersirichen wird, spricht, so umfasst diese
Bezeichnung eine ganze Anzahl grosser, mittlerer und kleinster
Fabrikepn und Werkstitten, wohl welt iiber: 100, die in mass-
gebender Weise am schweizerischen Flugzeugbau beteiligt waren,
.ohne dass eine eigentliche Flugzeugindustrie ale solche be-
standen hatte. Heute, 2 Jahre nach Kriegsende, betreiben die
Dornierwerke als wichtigsten Fabrikationszweig den. Bau von
- Kinder- und Tramwagen, sie haben vor allem auch. fiir unsere
Flugwaffe zu arbeiten dureh Revision und Reparatur der Flug-
. geuge, Die Pilatus AG fiihrt ebenfalls .zur Hauptsache fir unser
 Militdr Kontroll- und Revisionsarbeiten an: Militérflugzeugen
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aus, sie hat 2z.,2t. such die Montsasge der P 2 in Arbeit, den
vielgeriihmten Pelikan, Exr hat in der Kommission fiir Iuftfahrt

- eine gewisse Rolle gesplielt, er wurde seinerzeit als eine rein
-schweizerische Schopfung dem Fieseler Storch gegeniibergestellt
und, sollte ihn ersetzen., Er ist bloss in einem Exemplar gebaut
worden und ist ein stiller.Binzelgknger geblieben, Er wird
heute von der Alpar gehiitet, aber sonst hat man vom Flugzeugbsu
. dieses Fieseler Storch/Pelikan nichts mehr gehdrt.

- Bchliesslich die Farner AG, die die Sportflugzeuge baut,

. im iibrigen aber Kithlschrénke herstellt. Die Flugzeugindustrie

musste sich umstellen; sie hatte wihrend des Krieges Auftrage

des Milit#rdepartements;, konnte Reparaturen vornehmen, aber

heute hapen wir keine Fluggeugindustrie mehr und infolgedessen
sind wir gezwungen, ob uns des =pgenehm ist oder nicht, im
Ausland zu kaufen, Wir miissen dafiir sorgen, ‘dasgs wir Flugzeuge aus
dem Ausland bekommen, . ot '

‘Daisty, wie uns. scheint die Offerte dexr- Vereinigten
Staaten fiir die 100 Mustangs sicher von sehr grossem Interesse.
Schweden ist es gelungen, verhdltnisméssig sehr billig 90
Mustangs zu kaufen. Ich habe hier das Bulletin des State
Departements: darin ist der Berichi tibexr den Verkauf aller
Kriegsvorriéte der USA verdffentlicht. Schweden hat es verstanden
.90 P 51, also die "Mustangs", fiir 315 000, Dollars zu kasufen, also
. fast 100 Flugzeuge.fiir 315.000 Dollars. Die Anschaffungskosten
betrugen nach diesem Bericht fast: 5 Millionen Dollars, und die
Schweden konnten sie kaufen:fiir picht einmal. 104 davon, Wir
heben irgendwie eine Chance verpasst, infolge dieses internen
Ringens im Milit#rdepartement. Ich will auf Details nicht mehr
'eintreten; bin aber der Meinumg, dass, wenn man ein Interesse
gehabt hitte,. die "iustengs": anguschaffen, 'man sofort eine
Miiitarmiesion nach den USA hdtte schicken kénnen, vielleicht
eher als eine Mission der PTT+Verwaltung, Die "Mustangs" hstten
uns bedeutend weniger gékostet, und die Kosten der Mission
hatten 8ich rentiert. Vielleicht hitte man dle Militdarkommission
mit dem Prisidenten, Herrn Miller senden kOnnen! Mir scheint, es
miisse slles daflit getan werden, um zu versuchen, 100-200
"WMustangs", die, wie die Flieger bestitigten, durchaus kampf-

- tiichtig sind, anzuschaffen, Diese Chance darf nicht verpasst
. werden, umso werdger, als, wie sich aus den Ausfihrungen des
Chefs des Militsrdepartementes ergeben hat, sie heute wieder
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besteht, nachdem sie einmal unters Eis gegangen war. Ich

mache weiter darauf aufmerksam, dass inbezug auf die
"Havilland-Diisenflugzeuge", die "Vampire", eine Frage nicht
geklirt ist. In der Botschaft wird gesagt, dass die "Hasvilland -
"Vampire" mit dem Triebwerk Goblin ausgeriistet seien, Es gibt

aber verschiedene Goblins. Daneben besteht ein Triebwerk Neen,

das von der Royal-Air-Force angeschafft werden s0ll., Ich habe

die Befiirchtung, dass man uns die "Vampires" mit den alten Trieb-
werken verksufen will, um dann ftir die Royal-Air-Force das bessere
Triebwerk verwenden zu kdnnen. Ich verweise darauf, dass dss Nach-
richtenblatt der Atteilung fiir Flugwesen und Fliegerabwehr, das
ung in verbindlicher Weise zur Verfiigung gestellt worden ist,
Angsben enth#lt iliber die russischen Diisen-Jiger, die noch viel
besser als die "Vampire" sein sollen. Ich verweise darauf, dass
Australien ebenfslls "Vampire" mit Neen-Triebwerken anschaffen
will, Das alles zeigt, dass irgendwie auch in technischer Hinsicht
die Frage Vampire noch nicht geniigend gekldrt ist, trotz den Aus-
ftihrungen der Botschaft, ‘

Ich mochte such daran erinnern, dass wir eine interessante
Erfahrung mit den Meeserschmitt gemacht haben, nicht Messerschmitt
1939, sondern 1943/44, Das sind die beriihmten Messerschmitt 109.
Sie sind damals unter verhdltnisméssig misteritsen Umsténden
gekauft worden, niamlich 12 Stiick fiir 6 Millionen Franken. Wir haben
gliicklicherweise davon erst 4}/2 Millionen bezehlt, Der Rest der
Schuld steht noch zu Buch und zdhlt zu den deutschen: Guthsben in
der Schweiz, Die'4l/2 Millionen wurden damsals-in Gold bezahlt, das
war eine Bedingung, die der beriihmte Egger beim Ksuf stellte. Die
Schweiz hat tatstichlich mit Gold bezahlt, Wir wissen nicht, wohin
das Gold gekommen ist, ob es auch zu den berillimten Guthaben in der
Schweiz gehdort. Ich mochte nur feststellen, dass die Messerschmitt
109 heute Bamschware gind, obwohl sie bloss 3 Jahre alt sind. Sie
miissen ausgeschaltet werden. Bei der Revision des Motors eines
dieser Nesserschmitt 109 konnte in russischer Schrift gelesen
werden, dass die Motoren von russischen Arbeiterinnen montiert
wurden, ! : . , : .
Wir sind verpflichtet, die Frage der "Vampires" such in
" technischer Hinsicht abzukliéren. Das ist ein welterer Grund, um
Riickweisung der Botschaft an den Bundesrat zu beantragen.

Wenn wir die "Vampires" snechaffen, fragen w}r auch, wer

(8
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sie fliegeén soll. Man hat gesagt, das sei ganz leicht, auch
unsere Jilizflieger kdénnten das ohne weiteres tun. Schweden
hat eine Berufsarmee, nicht wie wir eine Milizarmee. Ich weiss
nicht, ob, nachdem wir eine Art Berufsfliegerkorps haben, wir
nicht die "Varpire" fiir unser Ueberwachungsgeschwader, das
3-4 Staffeln zshlt, reservieren sollten. Diesem konnten wir
die "Vampires" zuweisen. Die Leute wdren susgebildet und
stinden immer zur Verfigung, z.B. fiir den Neutrslitdtsschutz.
Auch dle Frage der Verwendung der "Vampire" sollte meines
Erachtens geklédrt werden. Das ist ein weiterer Grund, die Bot-
schaft zuriickzuweisen.

Der Zeitverlust ist nicht sehr gross. Wenn wir wegen der
"Mustangs" mit den USA sofort verhandeln, und 100-200 dieser
Flugzeuge sehr billig erhalten wiirden, kdnnten wir uns even-
tuell mit der Anschaffung von 50 "Vampires" begniigen, um damit
dag Ueberwachungsgeschwader sauszuriisten, Es wiirde geniligen, um
3 Staffeln und eine Ersatzstaffel auszuristen. .

Ich m6échte Sie bitten, durch Riickweisung der Vorlage dem
Militerdepsrtement Auftrag zu geben, die‘aufgeworfenen Fragen
" zu kldiren. Es soll damitfnichts_préjudiziegt sein. Wir miissen
die Frage der zukiinftigen Verwendung der Flugwaffe im Rahmen
der Anschaffung dieser Flugzeuge kléren, Die Riickweisung der
Vorlage ist damit gegeben, ' -

Hr. W_ e , Prdasident: Die_Standpunkte der Mehrheit der
Kommission und der Minderheiten sind einlédsslich -dargetan worden.
- Jetzt sind noch 11 Redner eingetragen. Ich bitte um Kiirze. Was
gesagt worden ist, muss ja nicht unbedingt wiederholt werden.

Anderegg: Die Anschaffung dieser "Vempire"-
Flugzeuge stellt die Mitglieder unseres Rates vor grosse Ent-
scheidungen. Niemandem wird dieser Entscheid leicht fallen, uicht
nur wegen der grossen Summen, um die es hier geht, sondern vor
gllem auch wegen der weltpolitischen Riickschliisse, die sich aus
dieser Vorlage jedermann sufdréngen miisgen. Jeder verniinftige
Mensch muss sich ja heute sagen, dass wir weit weg sind vom
. ersehnten Weltfrieden., Zwar ist die Gefahr, die der Welt =aus
der europdischen Mitte drohte, gebannt. Aber mit diesem Siege
sind zwei Probleme ungeldst geblieben, nimlich erstens der
Wiedersufbau Europas und zweitens die Ueberwindung des grossen,
weltpolitischen Gegensatzes Westen-Osten, wobei ich allerdings
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.unter Osten nicht mur Hussland verstanden wissen mochte.
Beide Probleme sind eng miteinander verbunden, und solange
dss Problem West-Ost nicht geldst ist, solsnse wird meines
Erachtens Europs nicht gesunden kdnnen und solapge wird eine
cungeteilte europdische Fedexation in politischem odex Bkono-
mischem Sinne-eine Illusion bleiben.: ' ;

Nun heben sich die Welten-Gegensttze West-Ost nicht
verringert, im Gegenteil,. seit Kriegsende haben sie sich
vergréssert. Die Positionen haben sich versteift und . ze-
festigt. Man braucht gar nicht von einem dritten Weltkrieg
zu sprechen, aber es ist doch offenbar, dass wir heute der
machtpolitischen Losung dieser Probleme niher gekommen sind
als der friedlichen. Fiir die Schweiz ist diese Sachlsge von
allergrésster Bedeutung. Sie steht ja zwischen. diesem Ost-
Wegt-Problem mitten drin. Sie h#lt die Mitte, sie liegt glasich-
sem in der Trontlinie und sie bekundet hier in dieser schwie
rigen Situation ihren Willen zur.Neutralitsit. Dieser Neutrsli-
t4t unseres Lendes kommt ia Zukunft mar dann eine wirkliche
Rezlitst zu, wenn dieses Problem des Westens und Ostens ge-
18st wird, denn nur dann kann dexr Gedanke der Neutralitat
fruchtbar verankert werden. '

Darsus erwachsen fiir uns zwei grqQsse Zeitaufgaben, nim-
lich den Neutralitdtswillen zu stdrken und zu -festigen und
anderseits beizutragen zur Losung des Gegensgtzes West/Ost,
wenigstens in unserem Land, soweit er sich bei .uns. offenbart,
damit wir aus dieser Losung Vertrauen in der Welt gewinner
konnen. : : . T

- Zur ersten- Aufgabe der Neutralitat mochte ick sqnen, dass
dieser Neutralitatswillen durch nichts‘mehr,gefestlgt werden
kann als durch eine Welrbereitschaft des Volkes, und das Volk
muss heute bel uns wissen, dass diese Neutralitst mit den aller-
gr¥ssten Opfern erkauft'werden.muss, durch eine moderne Landes-

verteidigung; durch.eine aktionsfshige irmee, die sich jederzeit
‘als kampffahig erweist. Technisch haben sich die milit#rischen
Eampfrittel in den letzten Jahren michtig entwickelt. Das hat
‘die Besichtigung in Psyerne und die Entwicklung.,dex, Disen-
‘Flugzeuge mit aller Deutlichkeit.gezeigt, Fiir dig schweizerische
Armes kannh es kein Zuriickbleiben.geben. Die Armee pteht in
allen ihren Teilen vor tiefgreifenden Umstellungen. Die tech-
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nischen Fortschritte miissen auch unserer irmee nutzbar
gemacht werden. Zudem muss die Mannschaft mit allen neuen
Waffeg vertraut werden. Ferner scheint mir, dass diese
grogse Umstellung in wenigen Jshren vollendet sein muss,
Bs besteht dariiber kein Zweifel, dass unser Wille zur
Neutralitdt in der Welt gemessen wird an unserm Willen zur
Wehrbereitschaft, : :

~4Ansg diesen Ueberlegungen halte ich dafiir, dass wir trotz
den enormen Summen der Flugzeugvorlage 1947 zustimmen sollten.
Dies ist eine Vertrauenskundgebung zu unserer armee und ihrer
Leitung, zum Chef des Militdrdepartements, dem in den nichsten
Jahren eine ilibergrosse Verantwortung lberbynden sein wird.

Zur zweiten grossen Aufgabe, die ich als einen Beitrag zum
positiven Aufbau betrachten mdchte, den man aiesen grossen
materiellen Opfern gegeniiberzustellen hdatte, méchte ich sagen,
dass die Neutralitat, die wir erstreben, nur .dann in der
Zukunft wirksam sein wird, wenn es uns gelingt, die Weltgegen-
sitze West/Ost esuszugleichen, wenigstens im eigenen Lend, um
damit in der Welt dasg unerléssliche Vertrauwen fiir.unser Land
zu erwlrken., Die Schweiz muss den Boden abgeben, suf dem sich
diese Weltgegensitze ausgleichen kdnnen, aul dem sie iiberwunden
werden., Wir diirfen nicht =auch noch in diese west-tstliche
Auseinandersetzung hineingexrissen werden, wie bereits die
meisten suropdischen Staaten. ' '

" Die ndhere Priifung dieser Frage ergibt, dass der Westen
wie der Osten - wobel ich nicht nmur an Russland denke -
fruchtbare Tmpulse zur Gesellschaftshildung beitragen kann,

Der Westen +tridgt des Banner der Freiheit, ohne zu einem
sozialen Ausgleich durchzustossen; der Osten trigh die Idee
‘des. tkonomischen und sozialen Ausgleichs, ohne aber zur Frei-
heit durchstossen zu konnen, Beides muss sich in der Schweiz
erfiillen konnent Ich bin iiberzeugt, dass z.B. in den beiden

. Vorlagen am 6, Juli ein bedsutsamer Schritt zu dieser suro-
piischen Mitte dem Geiste nach getan werden wird,

Neben dem Ausglelch dieser grossen Gegensdtze mugs auch den
ureigenen Gesellschaftsimpulsen mehr Raum gegeben werde, Das
echte schweizerische Geistesgut, das im Zeichen der umfassenden
Mensachlickkeit steht, gilt es heute mehr denn je vor die Welt
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zu stellen, Das ist pur mdglich, wenn man sich nicht
beschrinkt auf das Fegsthalten an unsern traditionellen
Positionen und sich nicht wiegt in der Meinung, es werde
auch in Zukunft alles beim Alten bleiben. Im Gegenteil,
auch neuen Gesichtspunkten muss auf allen LebenSgebieten
Raum gegeben werden.

Aus diesen Ueberlegungen heraus habe ich vor Jahres-
frist das Postulat eingereicht, das eine Idee von Henri
Dunant aufgegriffen hat, die Neutralitsat von Stddten,

Zonen und ganzen Lindern, ein Postulat, das vom Bundesrst
entgegengenommen worden ist, wobel wir uns heute dafiir inte-
ressieren, was die Ausfithrung dieses Postulets bereits fir
Resultate erzielt hat. Zu solchen menschlichen Impulsen

wie der Idee von Henri Dunant miissen wir das gleiche Vertrsuen
haben wie zu unserer Landesverteidigung. Mit Genugtuung habe
ich in den letzten Tagen von Hexrn Prof. Gigot sus Basel er-
fahren, dass der Vnrstand der schwelzerischen Akademie der
maedizinischen Wissenschaften einstimmit beschlossen hat ,
dieses Postulat zu unterstiitzen, '

Das Schweizervolk hat in diesen Fragen elnen absolut
sichern Instinkt, es weiss sehr wohl, dass es sichlute ge-
schlossen hinter die Neutralitdt und den Wehrwillen stellen
muss, Es weiss gaber such, dass sich damit die Aufgabe der Schwen
keineswegs erfiillt. Das Schweizervolk tut in Freiheit sehr viel
mehr, es OSffnet die Herzen und lisst sein Mitgleld gegeniiber den
Néten in zerstdrten Lsnuern sprechen. Das Bote Kreuz, die
Schweizerspende, die Kinderhilfe, die Fliichtlingshilfe, Paten-
schaften, das alles sind Fekten, die nur  mdoglich gewesen sind
durch die helfenden Krdfte, die unser Volk aufkeimen liess,
-Darin offenbart sich der gnte seelische Kern, sber auch der
uneigenniitzige Lebensinstinkt unseres Volkes.

Wir miissen dariiber hi.iaus die gdstigen Weltprobleme zu
‘fagsen suchen und iiber die Weltgegensdtzlichkeiten den echten
menschlichen Schwelzergeist vor die Welt stellen. Alle Welt
shnt heute Schlimmstes, Diesem Pessimismus folgt das Schwelzer-
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nicht, well es auf starkem Grund steht und auf kleinem R=zum den
Willen fiir die Wehr erstarken lésst, weil es dem grossen Ilei.
" uhd Elend in der Welt mit offenem Herzen und starker Seelenkraft
‘ begegnet und well es sich ingosser Zuversicht den hohen Geistes-~
sufgaben dér Schweiz verpflichtet weiss, - L
Im Vertrauen auf diese Seelenkraft des Volkes, auf die
geistige Sendung der Schweiz, die uns immer wieder aufs hoéchste
verpflichtet, méchte ich Bie bitten, dieser bedeutenden Vorlage
des Bundesrates mit Ueberzeugung, aber such im Bewusstsein
'ihrer schweren Tragweite=zuzustimmen._ S
¢ R ¥y s er: Der Herr Vorredner hat offensichtlich offene
TUren eingerannt denn es gibt ja keine Diskussion iiber die
Landesverteidigung, und die Vorlage als solche ist nicht grund-
- s#tzlich umstritten., Die Vorfilhrung der neuen Waffen im Payerne
« hat einén sehr nachhaltigen HEindruck hinterlassen. Wir haben
 letzte Woche hier iiber die Truppenordming diskutiert, wobei
inoffiziell die Petition fiir das Pferd begrimdet wurde., Wir haben
“{n Payerne die neuen Waffen mit Pferdezug und mit Motortraktion
beobachten kbnnen, Gleichzeitig haben wir ein Bild erhalten
iiber die kommende technische, aber auch finasnzielle Entwicklung
" unserer Landesverteidigung.
¢ Nun, der Pferdezug hat mit dem Flugzeug nichts zu«tun, und
vorderhand ist damit zu rechnen, dass der Pferdezug -fiir das
Flugzeug nicht ih Frsge kommen wird4 Die Leistungen des Vampire-
Flugzeuges waren ganz phantastisch, kaum einer kounnte. sich des
‘Bindrucks erwehren, dass es sich hier um eine ganz susserordentli-
’_che TLeistung handle. Aber, dessen ungeschtet, miissgn wir uns
fragen: Ist das wirklich der richtige Typ fiir die Schweiz? Alles
Neue macht immer Eindruck,. .und es. wurden schqnlvipleapeue Dinge
'angeschafft, von denen man hell begeistert war und die sich nach-
her fiir die Praxis als nicht brauchber erwiesen, So ist es Ihnen
sicher auch schon gegangen,. Insbesondere wissen wir, dass =alles,
‘was rassig ist, Eindruck macht suf der ganzen Linin! Daher miissen
wir une besonders hiiten und kritisch sein, Es ist keinem Chef
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einer Waffe zu verargen, wenn er fir sich versucht, nur aas
allerbeste unqhodernste Material zu erhalten, Das wissen Sie
auch, wenn irgendwo ein Chef ist,der ein Fuhrwesen zu ver-
walten hat, geht er gleich zu seinem Vorgesetzten und sagt:
Ach, diese Saurer-Lastwagen sind alle versltet, also miissen
wir ganz neue haben, diese leisten so und so viel mehr und
reuchen so und so viel weniger Brennstoff, wdhrend ein snderer
in der Lage ist, mit diesem alten Material noch zehn bis zwanzig
Jahre zu kutschieren und vor allem sehr wirtschaftlich zu fzhren.
Die Schweiz verfiigt. liber eine besondere geographische und topo-
graphische Lage und diese setzt der Verwendungsmbglichkeit des
Vampirfeflugzeuges gewisse Grenzen. Wenn sovein‘Vampire im
Zentrum der Schwelz aufsteigt und voll aufdrosselt, muss er
gleich wieder abdrosseln, weil er sich schon an der Grenze be-
findet. Mit seiner Geschwindigkeit von 850 km brsucht. er, wenn
er :aufdrosselt, kaum 5 Minuten bis nach Basel, er mass schon
vorher abdrosseln, sonst ist er gleich iiber die Grenze.

Ich will damit nur ssagen, dass schon aus Jiesem Grunde
ganz offensichtlich dem Typ Grenzen gesetzt simd und w.r nicht
einfach nur von der Verwenqumg des Diisenflug..suges sprechen
knnen. Wegen der engen Grenzen hat das Kolbenflugzeug.in der
Schweiz ganz sicher such weiterhin seine Berechtigung, gensu
gleich wie im Ausland. In England und Amerika werden. auch weiter-
hin Kolbenjtger fabriziert; jene Linder werden such ihre Griinde
‘haben, | S - - S

Eine Frage mdchte ich von Herrn Bundesrat Kobelt klar
beantwortet haben., In der Vorlage steht, dass diese Disen-
flugzeuge such im Reduit starten und landen konnen. Wir haben in
Payerné das Start- und Landungsmantver beobachtet, und auf Grund
dieser Beobachtungen hsbe ich nun gewisse Zweifel und mdchte den
Ferrn Bundesrat fragen: Kann er uns versichern, dass djese
Diisenflugzeuge mit voller Belastung suf allen Flugplétzen des
Reduits starten und landen kdunen? Handelt es sich nicht mehr
oder weniger um Notlandungen, wobei der Flieger vorher seine
eventuelle Last irgendwo abwerfen muss? Ich kenne einen Gross-
teil unserer Flugplétze im Reduit und ich habe deshalb speziell
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in dieser Hinsicht ganz besondere Zweifel, Die teshnische Ent-
wicklung des Disenflugzeuges ist ja erst in vollem Gang; man
weiss nicht, wie sich die Sache noch entwickeln wird und such
aus8 diesem Grunde haben die "Basler Nachrichten" in einem
Artikel geschrieben, die Vorlage sollte suf alle Fdlle zuriick-
gewiesen werden, Die "Basler Nachrichten" sind immerhin das
Intelligenzblatt von Basel, um das alle tbrigen Schweizer die
‘Basler beneiden, Es gibt, wie bereits Kollege Bringolf ge: igt
hat, such noch andere Triebwerke fiir Diisenflugzeuge, so u.a.
Rolls Royce. In der Kommission hat man-uns gesagt, dieses System
lasse gich nicht in Vampire-Flugzeuge einbauen, und als ich von
- der Kommisgsionssitzung heimfuhr, konnte ich in der "National-
Zeitung" lesen, man h#tte Versuche angestellt und diese haben
gehr gute Resultate gezeitigt. Wenn man uns sagt, die Fabrikanten
-haben sich verpflichtet, immer den neuesten Typ zu liefern, damn
mégen Sie. das glauben, ich glaube es nicht. Vom Standpunkt der
Landesverteidigung der betreffenden Linder sus gesehen, wire ja
' das nicht eimmal. zuléssig. - . ' - \

"Es hitte uns auch interessiert, zu vernehmen, wie denn
eigentlich die: Wirtschaftlichkeit ist. ks ist ja npicht anzu-
nehmen, dses Dlisenflugzeuge zehn Jahre sushalten werden. Der
Unterhalt ist ungemein teuer., Dann wiirde es uns interessieren,
wie die Wirtschaftlichkeit wihrend des Krieges ist, wie viele
Flugstunden weist ein Flugzeug dieser Bauart wdhrend des Krieges
ungefihr auf, wie viel Munition und wie viel Bomben kann ein
" solches Flugzeug abladen? Das sollte man wissen, um zu sehen,
in welcher Relation der Aufwand zum Nutzeffekt steht, Ein solcher
Kasten kostet eine schdne Stange Geld, und wenn der Nutzeffekt
nicht gross ist, dann miissen wir uns so zu bghelfen suchen, dass
wir es wiztschaftlich verantworten kodnnen. Esfist nicht anzu-
nehmen, dass der Kolbenmotor liberholt ist; er wird auch fir die
Zukunft insbesondere fiir unser land seine Bedeutung haben.

Was wir vermissen, ist eine Gesamtkonzeption fiir die Landes-
verteidigung. Herr Bundesrat Kobelt hat zwar erklért, diese
Dotierung entspreche bereits dieser Konzeption fiir den Sektor
Flugwesen. Nun kdnnen wir nicht einen einzelnen Sektor heraus-

greifen, denn wir méchten doch wissen, wie das Ganze aussieht.
Denken Sie nur einmal daran, dass slle andern Waffenchefs eben-
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falls Wert daravf legsen, ihre Waffe derart zu modernisieren,
cwie wir es nun mit der Flugwaffe zu tun gedenken, und stellen
Sie sich die Prognose vor, welche finanziellen Konsequenzen
das haben wird. Denken wir nur einmal an unsere Artillerie,
wenn diese alten Spritzen fiir die Feldartillerie ersetzt wer-
den sollen. Wir haben ja neue Geschiitze. gesehen; cieé¢ haben
einen sehr guten Eindruck gemacht, aber deren Anschaffung
wird auch einen entsprechenden Kredit erfordern. Wenn wir die-
sen:. Kredit tewlilligen, so wird alsbald auch eine Vorlage kommen
fiir einen Orgelfonds. Wir haben ein Exemplar in Payerne sehen
konnen, Wir miissen uns davor hiiten, in der Schweiz irgend cine
Lieblingswaffe zu poussieren. Alle andern Waffen haben auch
ihre Bedeutung, und es steht nirgends geschrieven, dass
wirklich die Flugwaffe im.Weltkrieg den &susschlag gegeben h=t,
Die Artillerie hat jedenfalls einen massgebenden .nteil, Die
Fragen, dle in der RKommission gestellt wurden, insbesondere
durch Kollege Bircher, blieben einfach unbeantwortet, In der
Rommission war ein restloses Unbehagen. Dag Resultat war
7 Stimmen ftir die Vorlage und 6 Stimmen fiir Reduktion auf 50
Flugzeuge. Aber ich habe bei- keinem Votanten gesehen, dass er
- wirklich mit irgendwelcher Ueberzeugung fiir 75 Stiick gestimmt
hdtte. Irgendwie ist die ganze Angelegenheit einfach nicht abge-
k1drt. Ich mbchte Ihnen deshalb nahe legen, die Vorlage zurlick-
zuwelsen, Sollte dies nicht der Fall sein, werde ich mir
gestatten, einen Eventualantrag einzureichen, die anschaffung
auf 30 Apparate zu reduzieren, in der Meinung, zmm iusprobieren
wsre es such mit 30 Stiick gemug. Bis zur néchsten Vorlsge haben
wir danp vielleicht eine Gesamtkongzeption fiir die ganze Landes-
verteidigung. . .

Nicht unerwdhnt -1assen mochte ich die Higenfabrikation.
Der Bundesrat sollte doch dem Rate Bericht erststten, inwieweit
eine solche mdglich ist. Inwiefern ist es mdglich, solche
Disenflugzeuge in Lizenz im eigenen Lande herzustellen? Ich
| frage dss auch im Interesse der Arbeiterschaft..Man sagt immer,
es miisse Arbeit bereitgehalten werden fiir den Fsll, dass in
diesem oder jenem Sektor eine Krise eintreten sollte. Hier wdre
- fiir dle Arbeitsbeschaffung eine Gelegemheit par exellence,
insbesondere weil ja die Flugzeugherstellung s@hr arbeitsintensiv

ist.
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Schliesslich garantiert une im Kriegsfall kein Mensch,
~dass uns irgendein Staat ein Flugzeug liefern wird. Schon aus
diesem Grunde wire dss Studium der Eigenfabrikation sshr
wilngchenswert, : . ¢
Moesc hildin: 25 Monate nach dem Frisedensschluss
sind wir sn einem prichtigen Frithsommertag durch unser frucht-
bares, herrliches Land gefahren, einem begtimmten Ziele zu,
Wss war das fiir ein Ziel? War es die Eroffnung eines Elektrizitits-
werkes, die Besichtigung einer Bodenmelioration, die Einweihung
eines Sanatoriums? Nein, es handelte sich um die Besichtigung
neuer Kampfmittel, nener Mittel der Verteidigung, oder man kann
- -such sagen, der Zerstdrung. 25 lMonste nach dem Friedensschlusse
stehen wir wieder in dem Gedankenkreise des Krieges, Es ist
verstindlich, dess das, was wir in Payerne gefiihlt haben, wenn
wir miteinander sprachen einerseits die Bewunderung war fir
diese neuen Maschinen, auch fiir die Wiederauferstandenen Rak&en,
die wir 1870 begraben haben, anderseits das Grsuen, . der Schauer,
‘wie Herr Leupin gesagt hat, die Einsicht, dass wir nicht welter-
-gekommen sind. Das hat Anlass gegeben,une in einer inneren Aus-
einandersetzung wieder mit diesem Problem der Verteidigung und
'des Krieges zu beschiftigen, und das, was ich IThnen im Namen der
- Fraktion der Unsebhtingigen ssge, ist die Prucht dieser Aus-
‘einandersetzung. " 3 o o
" Wir wollen hier nicht die Frage sufwerfen,.ob ein neuer
Krieg vor der Tiire -stehe, wollen such nicht fragen, ob Flug-
meschinen in einem neuen Krieg, so wie er bejsplelsweise im
' Bericht Amerikas iiber die neue Wehrvorlage geschildert wird,
_ noch die gleiche Rolle gpielen werden wie in friheren Kriegen,
Wir sind der Meinung, dags wir hier gang einfach.im-Rahmen .cs
Wehrwillens unseres Volkes - ich beriihre mich hier mit den
Anschsuungen meines Kollegen Anderegg - das Beste zu schaffen
haben, was wir suf dem Gebiete der Verteidigung tun kdnnen, Ich
bin mit Herrn Nationalrat Oprecht ganz einverstanden, wenn er
éagt, wir h¥tten diese ganze Vorlage in einer besseren Formu-
‘lierung gewiinscht. Ich gebe asuch zu, es sind viele Widerspriiche
in der Vorlage. Wir begreifen such nicht, warum die schweizerische
Flugzeugindustrie in dieser Vorlage vorkommt, obwohl ein ent-
sprechender Beschluss gar nicht zu fassen ist. Wir sind such der
Meinung, dass wshrscheinlich Fehler begangen worden sind, wir




- 616 -

vielleicht wie Schweden hétten Flugzeuge anschaffen kdnnen.
Aber. tiber all diese Gedankenginge hinsaus besteht ganz einfach
die Tatsache, dass wir, dem Wehrwillen unseres Volkes

folgend, heute etwas tun miissen. Es ist ganz sicher, dass wir
nie die besten Flugzeuge vom Ausland erhalten werden, Das

beste Flugzeug wird es immer fiuxr sich selbst behalten. Wir
wissen nicht, ob diese Flugmaschinen die besten der Gegenwart
sind, aber dass es sich um eine ausgezeichnete Maschine handelt,
wissen wir, Das Problem ist geldst, das schon in den 20iger
Jahren die Deutschen stark beschaftigt het, der Riickstoss feiert
Triumpfe gegeniiber dem Propeller, auch bei den Reketen, wihrend-
dem wir gliicklich sind, dass er bei den neuen Kanonen beseitigt
ist. g ‘ S '
Wir stimmen fiir die Anschaffung dieser Vampire-~Flugmaschine
es kdnnen auch 50 sein - wovel wir aber nicht, der Meinung sing,
dass das Problem damit geldst sei. Es wird nur im Rahmen einer
Gesamtkonzeption geldst werden konnen. Wir halten es aber nicht
fiir so schlimm, wenn hier ein kleiner Fehler begangen werden
kénnte, Wir stimmen fiir die Flugmaschinen, wobel wir nur segen
mochtén, wir wiinschten uns einen andern Namen als susgerechnet
"Vampire", suf deutsch "Blutsauger", Wir eind debei der Meinung,
dass man nicht mir diese Flugmaschinen in ein Ganzes hinein-
stellen sollte, sondern dass man lberhsupt die ganze Militar-
vorlage und den ganzen Wehrwillen der Schweiz in ein noch viel
grosseres Ganzes hineinstellen muss, Wir sipd €iir -die Flug-
maschinen, wenn gleichzeitig auch etwas getan wird, um die
Mission der Schweiz im Kampfe fiir den Frieden auf eine neue,
hthere Stufe zu heben. Wenn wir an unsere Verhandlungen von
gestern depnken, wo wir dariiber gesprochen haben, dasg wir 17
Millionen Franken, die wir suf irgend eine Weise schuldig

- geworden sind, im Laufe von 8-12 Jahren zuriickzahlen sollen,

so bedeutet das doch, dass wir mit einem ewigen Frieden rechnen.
Wir wollen unsere Schulden von X Milliarden amortisieren und
rechnen auch dort ganz ruhig mit einem sehr langen Frieden.

Wir haben also in der Schweiz die etwas merkwurdige Tatsache:
"Einerseits haben wir ein Militérdepartement, das gewissermassen
mit dem ewigen Krieg rechnet, enderseits ein Finanzdepartement
'das auf den ewigen Frieden zihlt, und. zwischendrin ein
politisches Departement, das schweigt. Wir erleben gerade
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jetzt einen "Sommer der grossen Entscheidungen", wie die

"Neue Ziircher Zeitung" gesagt hat, man denke nur an den grossen
Marshall-Plan filir den Wiederaufbau Europas. Wir lesen jeden Tag
von susléndischen Diskussionen in den Zeitungen, aber bis jetzt
haben wir noch nie die Stimme der Schweiz gehdrt, die sich zu
diesen Problemen gedussert hitte, Wir haben uns in Payerne bei
den Schiessversuchen, beim Abwerfen von Bomben in den Graben
biicken miissen, um nicht von Splittern getroffen zu werden. Es
ist nun Aufgsbe des Nationalrates, ja des ganzen Schweizer-
volkes, sich nicht nur immer in den Graben zu ducken, wenn die
Splitter fliegen, soﬁ%rn'uns auch zu erheben und dafiir zu sorgen,
dass diese Splitter nicht mshr fliegen. ‘

- Es stehen der Schweiz zwei MOglichkeiten offent Die eine
Moglichkeit ist die Betdtigung ihres Hilfswillens, Wir haben bis
jetzt eine Schweizerspende durchgefiihrt. Es besteht die Gefahr,
dass diese demnichst iiber keine Mittel mehr verfiigt. Unserer
Meinung nach darf es nicht geschéhen, dass die Schweizerspende
‘'nicht mehr weiterlebt. Darum kénnen wir es nicht begreifen, wenn
in dem Bericht des bBundesrates iiber die Schweizer Spende der
Satz steht: "Der.Bundesrat ztgert indessen, bei der gegenwirtigen
Lage der Bundesfinanzen, neue Kredite zu pesntragen, ohne dass
die Deckung sichergestellt ist." Es handelt sich nicht darum,
ob die Deckung sichergestellt ist, sondern darum, ob es unsere
Pflicht ist oder nicht, Europa zu helfen und dsfiir zu sorgen,
-dass in Europa Frieden herrscht, dass in Europa Bedingungen
vorhanden sind, die den Frieden lebendig, machen und nicht den
" Krieg schaffen. Die gegenwhrtige Lage von Europa ist wichtiger
‘als jede materielle oder:finanzielle Ueberlegung!

Nan hat seinerzeit von der "spbndid isolstion" Englands
gesprochen, Das kann niemals unser Weg sein. Wenp. je ein Land
dazu' bestimmt ist, mitzuarbeiten in einer européisch-genossen-
schaftlichen Organisation, wie man dss heute nennt, so ist es
die Aufgabe der Schweiz, ob sie nun Mitglied der Vereinigten
Nationen ist oder nicht, Wir sind eine Schweiz, deren Voraus-
setzung ‘darin besteht, an die ganze Welt zu denken, ohne Vorur-
teile nach links und rechts zu schauen, nach Westen und nach
Osten. Wir werden uns immer bemijhen, gerecht zu sein und aus
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der Summe unserer Usberlegungen heraus das zu tun, was der
ganzen Welt zugute kommen muss. Wenn wirklich ein Sommer der
Entscheidungen vor uns steht, so haben wir wahrlich die
‘Pflicht, uns in diesem Sommer der Entscheidungen lebendig zu
‘betatigen! ‘ ‘ ‘ :
Sagt sber die Botschaft etwas von diesen Dingen? Stellt

die Botschaft irgendwie unser Militarwesen in das Weltganze
hinein? Nein! Es wird mur gesagt, es diirfe angenommen werden,
dass die Schweiz in der ndchsten Zukunft mur im Geschehen ei-
nes allgemeinen Konfliktes in einen Krieg hineingezogen wiirde
und dass somit eine andere Macht oder Michtegruppe mit unserem
Angreifer ebenfalls im Kampfe stehe, Dieseé Botschaft . weics also
nichts anderes, als von einem kinftigen Krieg zu sprechen. Des
ist der ewige Rrieg, an den das Militdrdepartement glauot, im
Gegensatz zum ewigen Frieden, der Illusion des Finanzdepsrtementes

. Es gibt zwei Krifte auf der Welt: die eine Kraft wurde
dargestellt durch Darwin, als er in den 60iger Jahren vom Kampf
un8 Dasein sprach, Die andere Kraft ist die gegenseitige Hilfe,
die eine ebenso lebendige Kraft ist in den menschlichen Herzen
wie die Feindschaft gegen eéinen andern. Der Bruder ist in uns
und:der Feind, Und von wem ist die gegenseitige Hilfe gepredigt
worden? Von Kvopotkin, dem russischen Anarchisten! Heben wir uns
empor aus dem:Fatalismus und der Passivitéat diesexr Voxlage,
ducken wir une nicht lénger in di=sen Graben hinein!-Seien dieses
"Vampire"-Msschinen auch ein Symbol fiir unsere Kraft, unser
Emporschwingen, seien wir ein Nationalra}, der sich nicht dsmit
begniigt , dass Niklaums von Fl#e heilig:gesprochen wurde flir seine
Friedehsliebe. Sei in uns allen etwas von dieser Iriecdensliebe des
Niklaus von Fliie! Dann wird uns such Russland nicht den Vorwurf
machen, den es Schweden gemacht hat, uass, wenn wir Flugmaschinen
anschaffen, sie nur gegen Russland gerichtet selen.

.W e y , Président: Sind Sie eigentlich dafiir oder dagegen?

Moeschlimn: 4Auf Grund dieser Ueberlegungen stimmt

die Praktion der Unzbhdngigen flir die anschaffung von. 75 Flug-
doch unter dJer Voraussetzung, dsss die iuf-

Hilfstatigkeit in suropa beibehalten uund die
das friedliche Zusammenleben der Volker gefér-

zeugen "Varplre®,
wendungen flir die
- -sktive Arbeit fir
dert wird.
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: Me i 1 i : Das Votum von Hermm Moeschlin hat mich an ein
Erlebnis sus meiner Jugend erinnert, Ich habe als Gymnasiast

.Gelegenheit gehabt, am Interpationalen Friedenskongress in

Tuzern etwa um 1907 teilzunehmen. Ich habe dort die Reden von

"Jean de Bloch, Bertha von Suttner und Miss Hobinson und wie eise

alle geheimen haben, gehdrt. Ich habe sus diesen Reden eine
starke Ueberzeugung herausgehdrt, dass es nun fertig sei mit

dem Kriege, dass sich die Menschheit sus Anget vor den eigenen
Waffen nie wieder in ein derartiges selbstmfrderisches Abenteuer

" hineinlasse. 8o sprach man um 1907, Sie erinnern sich auch an

dos berithmte Buch von Jean de Eloch,"Der Krieg", in dem eben-

- falls dieser Ueberzeugung gehuldigt wurde. Sie wissen, wie es

‘dann gekommen ist. Leider hat diese grosse Hoffnung uns alle

‘ betrogen. . : .

"Glauben Sie mir, wenn ich fiir diess Vorlage spreche, dass
ich der Letzte bin, der sich iliber derartige unproduktive ius-
gabven, wie sie einmal mit der Kriegsriistung  verbunden sind,
frauen wiirde, Ich kann mir vielleicht besser als mancher unter

" Thnen vorstellen, was fiir soziale und kulturelle Gegenwerte mit

t

L3

- diegen VMillionen geschaffen werden konnten, Ich sehe Garten-

stadte, 5ffentliche Geb&dude aller Art, ich sehe ein paradiesisch
ausgebautes Land, dessen Verwirklichung ohne diese ungeheuren
Aufwendungen mdglich wire, Aber wir miissen sus der Stratosphire
dieser paradleeischen Hoffnungen lelder wieder in die tieferen
Regionen der Realitst zuriickkehren und uns dariiber klar
werden, dass wir in einer harten Zeit leben. Wir sind mit Herrn
Anderegg bereit, zu tun, was wir tun kbnnen, um den Friedens-
gedanken zu férdern, Wir miissen es tun, es ist unsere Pflicht,
80 gut es anderseits unsere Pflicht ist, uns auch fiir das
Gegenteil vorzusehen., R

Tssser Sie mich nach diesen einleitenden Bemerkungen
zuf Sache selbst tibergehen. Es wurde gesagt, ohne eine Kon-

zeption unserer Landesverteidigung seien Materialanschaffungen

Pragwiirdig. Eine wohldurchdachte Kqnzeption wurde uns im Be-

" richt des Bundesrates zum Generalsbericht mitgeteilt, Es ist
‘hier von einer Dreiteilung der Aufgaben der Armee die Rede:
" die Verteidigung der Grenzen, diejenige des Réduits und die

Beibehsltung einer beweglichen Feldarmee. Ich m&chte mich itiber



- €20 -

tichtigkeit oder Vollkommenheit des FPlanes nicht dussern;

aber ich stelle fest, dass eine, wenu such noch nicht voll-
stdndige Konzeption besteht. Ein klarer Wilie ist besser,

als keiner, Ich glsube daher, dass die Anschaffung von neuen
Flugzeugen mit dieser oaer einer andern Konzeption der Armee-
organisation auf jeden Fall zusammenpassen wird, Wir sind uns

sauch dariiber klar - das geht aus dem Bericht des Bundesrates
hervor - dass die Schweiz sich keine strategische Luftwaffe
leisten kann. Sie muss aber eine taktische besitzen. Fur eine
strategische Luftwaffe ist unser Land geographisch zu klein, es
wiirde zu.weit fihren, diese Dinge nier auszufiihren., iAnderseits
'gind wir zu arm, um uns eine Luftflotte leisten zu kdnnen., Wir
brauchen sie auch nicht. Hingegen brauchen wir eine taktische
Luftwaffe, Das ist eine Tatsache, die jedem, der Militdrdienst

. getan hat, einleuchtet, Eine Armee braucht eine bestimmbte Anzshl
Waffen, Wir brauchen die ILuftwaffe zur Aufklarung, zu Kampfauf-
gaben, sodann mache ich Sie als Artillerist auf etwas aufmerksam:
dass die Flugwaffe der Artillerie in hohem lMasse Aufgaben abge-
nommén hat. Man kann sich ernsthaft fragen, ob diese Intwicklung
sich nicht noch weiter entwickeln wird, besonders wenn man bedenkt,
-wie wenig Treffer verhdltnismissig mit gewaltigem Munitionsaufwand
in veiden Weltkriegen durch die artillerie erzielt wurden, und
wenn men geeehen hat, dass man heute eine Artillerie sufbauen kann,
die, ich mbchte mich drastisch ausdriicken, statt Stahlrohre
Blechrohre verwenden kann, eine riickstossfreie Artillerie, eine
Artillerie, in der das Schwergewicht auf die Munition gelegt wird,
eine Artillerie,die sozusagen ohne Gewicht auskommt, so muss man
gich sehr fragen, ob man in Zukunft schwere Kanonen weiterbauen
will oder ob man nicht das Augenmerk auf diese neuen Waffen ver-
legen will, zu denen besonders die Flugwaffe gehdrt.

Im Zusammenhang mit dem Fehlen einer strategischen Luftwaffe:
srgumentierte man such damit, dass im lioment eines Kriegsein~-
trittes sofort unsere Verbindeten uns zu Hilfe kommen, eine ver-
biindete Michtegruppe, die gegen die lldchtegruppe kampft, die uns
angegriffen hat! Um Verbindete zu bekommen, muss man selber
biindnisfthig sein, man muss liber eine gewisse Stirke verfiigen,
man muss selber etwas sein, Bedenken Sie auch, dass es vielleicht
lange gehen kamn, bis eine verbiindete Lufthilfe kommt, es kann
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‘Wochen, Monate, ja Jahre dauern. Wir haben selber keine Bomber-
staffeln, wir leisten uns sasuch keine ILuftlandetruppen, aber wir
brauchen Gegenkrédite gegen derartige Kampfformationen, wir
brauchen rasche, wendige Flugzeuge, die 21 unsern Flugplatzen
passen, Die dufgaben sind klar gezeichnet : Spiiraufgaben,

" Kampfeinsétze; dazu hraucht es aber auch Verbindungsmittel. 7ir
brauchen Radar. ' )

Die bundesr#tliche Botschaft vom 21, Mai schldgt Ihnen die
Anschaffung von /5 Vampires, vor. Es wird darin erklart, dass sie
als Ersatz fir die Liicken unseres Flugparkes dienen. Ich bedaure
personlich, dass der Bundesrat nicht an den urspriinglichen
100 Flugzeugen festgehalten hat. Ich héatte die grossten Bedenken,
aur 50 anzuschaffen, Die gegherischen Argumente lauten etwa wie
" folgt: de Lieferfristen beanspruchen 2 - 3 Jahre und vielleicht
breche aber schon vorher ein kriegerischer Konflikt aus. Ich darf
doch snnehmen, dass die Kreise, die solche Gedapnken vertreten,
nicht so pessimistisch und einen Krieg als nahe bevorstehend
erwarten. Dann wird gesagt, dass die Vampire-Flugzeuge im be-
sondern und die Diisenflugzeuge im allgemeinen in ihrer Entwicklung
nicht Halt machen, dass die Entwicklung noch keineswega abge-
schlossen sei., Was ist in der Technik nicht in Entwicklung be-
griffen? Jede Maschine ist in Entwicklung begriffen, immer wieder
wird eine neue Serie einer Automobilmarke anders gebaut als die
vorige. Ein Autofahrer konnte iiberhsupt kein neues Auto mehr
kaufen sondern er miisste von Jahr zu Jahr warten, bis eine neue
bessere Marke erscheint. Ich weise darauf hin, dass ja die Ver-
trige die Uebernahme der Entwicklungsarbeiten vorsehen. Weéhrend
dieser langen Lieferzeit bietet sich jedenfalls Gelegenheit liber
die neuesten und besten Entwicklungsstufen Kenntnis zu erhalten -
etwas Werkspionage wird dabei such mdglich sein.

Fun die enormen Kosten! Diese erschrecken uns alle. Ein
Flugzeug fiir Fr, 700.000 mit Zubehdr, mit Bodenorganisation, das
ist ein aussergewbthnlicher Betrag. Es whre interessant, vom .lerrn
' Chef des Militirdepartementes noch etwas zu vernehmen.iiber die
Anzahl Flugstunden, damit wir darauf doch ersehen konnen, ob die

Amortieationsfrist von 10 Jahren mdglich ist. Ich glaube kaum,
dass wir mit einher so langen Amortisationszeit rechnen kdnnen,
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wenn wir bedenken, dass. einhTramwagen pach 15 Jahren, ein
Automobil vielleicht etwa 5-6 Jahren erneuert werden muss. Ich
zweifle daher daran, ob ein Disenflugzeug 10 Jahre lang durch-
hilt. Die Preisentwicklung ist bedauerlich, aber wir miissen
hier resigniért erkemnen, dass der Preis von Kriegsmaterial
stets mit der Nihe des zu erwartenden Konfliktes proportional
ist. Die Preise wiren wahrscheinlich ganz anders, wenn wir uns
im tiefsten Frieden befinden wiirden. Piese Gréssenordnung er-
gibt sich aus der Situation. Es sagte mir einmal ein Riistungs-
magnat, es sel ganz in Ordmung, wenn fiir Kriegsmaterial der .
drei- bis vierfache Preis bezahlt werden miisse, Exr sagte mir
nicht, well es Zwecken dient, die mit der Wohlfehrt nichts zu
tun haben. lLeider miissen wir mit diesen Tatsschen rechnen.

Und nun die Frage: EKolbemmotor oder Diisenmotor? Wir be-
- finden une heute inmitten einer technischen Wende im Motorenbau,
Ich glaube keum mehr, dass der Kolbenmotor eine grosse Zukunft
vor 8ich hat . Er hat dem triumphierenden Gasmotor weichen
miissen. Es wire abweglig, wenn wir in diesem Zeitpunkt noch
Mustangs snschaffen wiirden, und wenn sie noch so billig wéren,
alte Kolbenmotoren, die vielleicht gewisse Zwecke erfiillen
k6nnten, aber ganz bestimmt nach kurzer Zeit veraltet wiren.
Sie haben in Payerne gesehen, wie sich die Artillerie voll-
sténdig snders entwickelt hat, Sie haben einen persédnlichen
Eindruck von Diisenflugzeugen erhalten. Wir lassen uns weder
durch Lirm noch durch grosse Geschwindigkeiten beeindrucken,
aber jedenfalls war der perstnliche Eindruck ausserordentlich
-gross. Wer sich je mit technischen Fragen beschdftig hat, dem
muss diese neue Schiopfung imponieren. Mir fallt dabei am
meisten auf - dass ein Flugzeug gescheffen worden ist, das
eine Geschwindigkeit von 170 bis 900 Stundenkilometer sufweist.
- Das ist eine einzigartige Erscheinung. Diese Tatsache allein
zeigt Ihnen schon, dass es sich hier um etwas Vorgiigliches
‘handelt. Ausserdem sshen wir-hier die stédrkste Bewaffnung, die
je ein Flugzeug von dleser Grisse aufgewiesen hat, das die beste
- 8icht nech unten und somit eine Kraftentfaltung aufweist, die
- fagt apokalyptisch anmutet. Wenn Sie die Pression bel der
- Disenbtffmung in Pferdekrafte uwmrechnen,. werden Sie auf ca,
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7000 PS kommen, Das ist doch eine ungeheure Kraftentwicklung.
Man sagt, hohere Entwicklungsstufen werden noch kommen und
auch dieses Flugzeug werde verbessert werden. Dariiber besteht
kein Zweifel, aber ich erinnere daran, dass sich heute das
Wort des alten Schriftstellers bewdhrt: Certi sunt denique
fines, physische Grenzen werden gegeben sein. Ich glaube koum,
dass Fluggeschwindigkeiten von iiber 1000 Stundenkilometern
noch ertragbar wédren. Es wurde auch gesagt, ich glaube von
Herrn Kollege lLeupin, wman sei es sich schuldig, der Truppe
mitzuteilen, was fiir Waffen sie habe, um das Vertrauen zur
Waffe zu stédrken. Da kann ich auch sagen: A qui le dites-vous?
Ich war einmal Kommandant eines Motorartillerieregimentes
und hstte das zweifelhafte Vergniigen, mit 8 Kaponen aus dem
Jahre 1870 und weiteren 12 Ksnonen aus dem Jshre 1900 mit
Motorzug in der Welt herumzufahren und dabei eine Truppe
unter mir zu haben, auf die ich nur stolz sein konnte, eine
ausgezeichnete Truppe. Ich wollte es dieser Truppe nicht
gagen -~ sie hat es sber selber gemerkt - mit was fiir Waffen
- gie in den Krieg hitte 2iehen miisgen. Das ist keine behagliche
Situation; es ist daher unsere Pflicht, dafiir zu sorgen,
unserer Truppe die bestmdgliche Bewaffnung zur Verfiigung zu
stellen, Die Anschaffung dieser Flugzeuge ist ausserordentlich
dringlich. Ich kann nicht untersuclien, ob die Mitteilungen
von Herrn Oprecht, wonach das Geschifti lange liegen gelassen
wurde, zutreffend sind. Es ist Sache des Herrn Departements-
vorstehers, diese Frage zu beantworten. Ich persdnlich glaube
es nicht, nach dem, was ich davon gehdrt habe; denn es braucht
immerhin grosse und langwierige Unte rsuchungen und Abkl&rungen,
bis eine derartige Vorlage vor die Rate gebracht werden kann.
" Ich mache Sie heute auf die Dringlichkeit sufmexrksam. Wir
haben den Sthnderat gebeten, die Vorlage noch im Laufe dieser
. Session zu behandeln. Ich hoffe, das werde gelingen, wenn
picht, 80 wiirde das Geschift drei Monate Verzdgerung erfshren,
weitere drei Monate wiirden fiir die Bereinigung der Differenzen
nétig, dazu kémen vielleicht weitere drei Monate fiir die
Vertragsabfertigung und vielleicht dazu einige weitere fiir
Unvorhergesehenes. Das heisst mit andern Worten,es wiirden von
heute an nahezu 12 Monate verstreichen, bei normslem Verlauf,
um diese Flugzeuge mur in Auftrag zu geben. Ich bitte also,
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keinen Verschiebungsantrag zu stellen, sonst kdnnte eine

Zeit kommen, wo wir diese Flugzeuge iiberhsupt nicht mehr
bekommen. Sie erinnern sich an die Bestellungen wihrend

des letzten und vorletzten Krieges, die nicht mehr ausge-
filhrt werden konnten, weil die betreffenden Stasten selber

in den Krieg einbezogen wurden oder vor dem Krieg gestanden
hatten. . . _

Eine interessante Frage hat Hr. Oprecht iiber die In-
landsproduktion angeschnitten. Er hat 2llerdings nicht ge-
gagt, ob er sich die Produktion in ILizenz vorstelle, Aber er
hat damlt die Frage einer schweizerischen Flugzeugindustrie
tiberhaupt angeschnitten. Dabei bin ich etwss iiberrascht ge-
wesen, dass er erwartet, es sollte in einer einzigen Flugzeug-
fabrik alle Bestandteile fiir Plugzeuge hergestellt werden. Es
ist mir nicht bekannt, dass.es solche Fabriken gibt. Unsere
gesamte Riistung wird in 300 bis 4Q0 Werkstatten und Fabriken
verarbeitet, Es ist gar nicht mdglich, ein s¢o umfassendes
Fabrikationsprogramm fiir eine einzige Fabrik sufzustellen.

Ich bitte Sie, halten Sie sich in dieser Sache an das
Urteil der Fachleute. Es war sehr eindriicklich, in Payerne mit
dem Fliegermajor zu sprechen. Er gad auf alle Fragen priézise
und iiberzeugends Amtworten. Ich habe ihn auch gefragt, ob die
neuen Flugzeuge gesundheitsschédigende Einfliisse hitten. Er
antwortete mir, sie hdtten nur den einen Einfluss, némlich den
Wunsch zum Wiederfliegen. Ich. empfehle Thnen Eintreten.

" Schnyde r - Zirich: Sofern in der Antwort des Herrn
Departementsvorstehers nicht geniigend Aufsgchluss erteilt wird,
wiirde ich den Minderheitsantrag unterstiiteen, asndernfalls
kénnte ich mich eventuell fiir die Anpschaffung von 50 Flugzeugen
- entschliessen. Zu dieser Stellungnshme mdchte ich Ihren Rat
nicht mehr lange in Anspruch nehmen, immerhin ist es doch ndtig,
dass wir noch speziell auf einzelne Punkte hinweisen. Gewilss,
das Votum von Herrn Kollege Anderegg hat mir heute: morgen einen

tiefen Eindruck hinterlsasssen, und auch dasjenige von Herrn
Moschlin. Und doch kann ich ihm in seiner Logik nicht folgen.

. Er wirft dem Chef des Militsrdepartementes vor, er denke mur an
Krieg. Ich glaube, ein Chef des Militardepartementes mass in
erster Linie an die Moglichkeit eines Krieges denken, wenn er
dne Vorlage ine Parlament bringt, iiber die wir abzustimmen haben.
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- Wir stehen hier vor einer solchen Vaorlage. Es ist ausser-
ordentlich schwer, als ILaie das Fiir und Wider richtig abzu-
messen. Wir sind daher auf das Urteil von Fachleuten angewiesen.
Gliicklicherweise haben wir in unserem Rat eine ganze Menge
Obersten. Gewthnlich ist dieser Grad auch fiir die fachliche

- Tuchtigkeit msssgebend. Daher will ich gerne die Belehrungen,
die wir hier bereits gehOrt haben und die noch folgenden, such
anhbren und beherzigen. Aber ich glaube, wir diirfern uns bei
dieser Vorlage nicht allzu stark von menschlichen Regungen be-
einflussen lassen. Die Worte von Kollege Moschlin waren ganz
recht. Aber ich glaube, bei der Vorlage, woriiber wir zu ent-
scheiden haben, ist massgebend, dass wir uns nach ganz klsren,
ganz <achlichen Ueberlegungen und Berechnungen fiir das Fir oder
das Gegen entscheiden. Die Kritik hat ja nicht nur im Sasale,
sondern such in der Oeffentlichkelit eingesetzt, und zwar von den
eher rechts stehenden"Basler Nachrichten" iiber verschiedene
Zeitungen der Mittelparteien bis zu der Linken, wie . Sie heute

in einer sachlichen Kritik von Kollege Oprecht zum Ausdruck kam.
'Es sind sachliche Tatsachen, kalte Ueberlegungen, die eben unter
Umstdinden eine Mehrheit fiir Riickweilsung dieser Vorlage bringen.
Geben wir uns gar keinen Illusionen hin! Mit dieser Vorlage wird
uns auch klar und deutlich die Frage gestellj:-Kann die Flugwaffe
in Zukunft die EKriegsaufgaben durchfithren, die wir hier stellen?
Diese Frage ist praktisch hier gestellt. Dariiber bestehen nun
aber zweierlei Ansichten, und zwar teilen sie s*ch nicht etwa
nach einer Linken und einer Rechten. Ich habe mich ganz sachlich
orientieren lassen, ks ist interessant, festzuscellen, dass

die Kritik oder die Kritiklosigkeit bis in die obersten Militar-
stellen reicht. Einem fiihrenden Offizier, ich will den Namen
nicht nennen, habe ich die Frage gestellt, was er von der Not-
wendigkelt des -Ausbaunes unserer Fliegertruppe in einem grossen
Ausmesse halte. -Br hat weder mit Ja noch mit Nein geantwortet,
‘sondern sagte, vielleicht zur Sicherung der Mobi%machung hatte
diese eine gewisse Bedeutung. - Sie werden begreifen, dass auch
~hier eine gewisse Kritik einsetzen muss. Ich benutze daher die
Gelegenheit hier einige Argumente der Gegner dieser Vorlage vor-
zutragen, Argumente, denen ich mich ebenfalls angeschlossen habe.
Ich will dann sehen, ob der Chef des Militardepartementes mich
eines Bessern belehren kann. Ganz allgemein miissen wir feststellen,
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dass es schwer .féallt, heute nun eine Entscheidung zu treffen,
nachdem wir in der Vergangenheit bei der Fliegertrupp~ nie

eine klare Doktrin hatten, nie klar wussten, fiir welche Auf-

gaben sie bestimmt war. Im ersten Weltkrieg, als die Flieger-
truppe sehr jung war, hat man von einer Nachrichtentruppe
gesprochen. Spdter diskutierte man dariiber, ob es Kampfflieger

fir den Erdkampf bestimmt, oder Jagdflieger sein sollen. Bei
keiner andern Waffe in der Armee ist es vielleicht leicher,

nach rein realistischen Ueberlegungen eine Doktrin aufzustellen, |
weil ja bvei der Fliegertruppe nicht wie bei der Bodenarmee das
Gelédnde, die natiirlichen Widerstdnde, eine grosse Rolle spielen.
Es kOnnen Grundsttze nach rein sachlichen Berechnungen aufge-
stellt werden. Auch die Uebertragung der technischen Leistungs-
fihigkeit in die Praxis kann ohne weiteres geschehen. Auch das !
Wetter kann einkalkuliert werden, sodass dess Kampfverfahren der
Pliegertruppe verh#ltnismiéissig einfach ist gegeniiber demjenigen,
der Bodentruppen. Und doch ist es interessant, bei uns wurde nie,
wenigstens bie heute nicht, vidleicht ist das jetzt geschehen,
eine klare Doktrin sufgestellt. Das hat nun auch eine gewisse
Unsicherheit nicht nur bei der Fliegertruppe hervorgerufen,
sondern auch im Volke und bei uns hier im Sasle. Das.ist diese
Unsicherheit, die heute hier zum Ausdruck kommt, Es. fehit beil
vielen,such bei. vielen jungen Fliegern, der Glsube. an ihre Mission,
Wir miissen durch eine klare Stellunenahme frither oder sphiter ein-
mal diese Aufgabe der Flieger klar umschreiben, damit: diese Leute
auch an ihre Aufgabe, ob sie sie nun erfiillen kdnnen oder nicht,
an dhre Mission glauben kOnnen. Solange das nicht der Fall ist,
wird eben diese Unruhe und diese Gihrung bei den Fliegern bve-
stehen. ‘ o ' : o

Eg ist auch eine Tatsache, das weiss jedermann, dass bei der
Fliegertruppe iiber die Ansichten der Verwendung gar nie eine
einheitliche Auffassung bestanden hat. Das hat denn auch dazu
gefiihrt, dass in der Fliegerabwshr, weil man nicht sicher war,
anfangs des letzten Weltkrieges (1939) grosse Verzdgerungen
festgestellt werden mussten. Auch die Ausriistung der Flieger-
truppe war nicht geniigend. Das war nicht nur zuriickzufiihren auf
die Nichterteilung von Krediten, sondern eben weil Unsicherheit
in der Verwendung‘bestand. Die Verhdltnisse, wie sie im Generals-
bericht geschildert waren, waren nicht etwa tibertrieben, sondern
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die Krise war eigentlich viel grosser. Es wadre noch mehr zu
kritisieren gewesen. Allerdings muss man dann dem Berichte

des Generals entgegenhalten, dass dann auch die Verantwortung
Uber diese Zusténde welter ausgedehnt werden miisste, als das

in diesem Berichte der Fall war. Aber ich will mich nicht allzu
lange mit dieser Versangenheit aufhalten, ich mdchte nur sagen,
wir gehen solange euf falschem Wege, solange wir uns nicht gsanz
klar sind {iber die Verwendugg der Flieger in unserer gesamten
Verteidigungskonzeption. Auf diesen Plan und die Mbglichkeiten
migs ich das Ganze basieren, Man kann die zahlenmdssigen und
technischen Unterlagen veschaffen, um auszurechnen, ob iiberheupt
eine wirtschaftliche Mdglichkeit in diesem Sinne besteht d.h. ob
wir unsere Flieger im Falle_eineé Krieges auch wirtschaftlich, d.h.
mit einem entsprechenden Erfolg zum Aufwand einsetzen konnen, Vir
miissen das umso mehr, weil wir heute sehen, wie ausserordentlich
teuer und kostspielig eine geniigende Ausriistung ist. .

Man hat gesagt, da=s ein Flugzeug rund 1 Million Franken
koste, Ich glaube, das  sei doch etwas ubertrieben. Ich habe in
der "Ziirichsee-Zeitung", die sonst gut orientiert ist, gelesen,
dass die Anschaffung einer Maschine allein etwa Fr. 400.000 betrigt.
Es wird dort weiter gessgt, dass ein "Vampire" etwa 50,000 Fr.
billiger zu stehen komme als ein Schweizerflugzeug. Ich spreche
immer wieder mit der "Ziirichsee-Zeitung". Diese Zéitung,geht
-weiter und sagt, die Vorlage soll nurre;ne.Brucke sein bis zu
jenem Zeitpunkt (1952), wo unsere Industrie selbet in der Lage
sein werde, Flugzeuge zu fabrizieren. Ich &111 den Rat nicht
lénger mit dieser Frage hinhalten, ich glaube, sie ist von ver-
schiedenen Diskussionsrednern heute morgen zur Genuge beantwortet
worden. Ee ist doch so, die Schweizer-Industrie wird.nie in der
Lage sein, modernste Flugzeuge zu Konkurrenzpreisen.zu bsauen,
weil die grossen verbilligenden Serienfabrikationen fehlen, Wir
missen tatsichlich darpach trachten, gemiss dem Gesamtbudget, mit
dem fiir unsere Landesverteidigung vorgesehenen Teil\mﬁglichst
viel hersuszuholen., Da miissen wir doch vielleicht bei der An-
schaf fung von Flugzeugen nach etwas andern Grundsétzen urteilen.

Dann eine andere Frage, die susserordentlich wichtig ist und

die hier von den Gegnern dleser Vorlage noch nicht behandelt wurde,
d.h, die Frage, ob die Flugwaffe in der schweizerischen Landes-
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verteidigung iiberhaupt eine wesentliche oder susschlaggebende
Rolle spielen werde. Dann such das Problem der Startbshnen.
Verschiedene Zeitungen haben auch in dieser Richtung Kritik
gelibt. :Es ist such eine Tatsache - Herr Anderegg hat sie heute
morgen such erwdhnt - dass-wir in einem kommenden Konflikt nicht
mehr von 4 Lindern umgeben sind, wie das 1914 der Fall war, so
dass wir wahrscheinlich in einem Konflikt West-Ost in "=+
vordersten Linie stehen werden. Ob wir dann neutral bleiben
kénnen ist wieder eine andere Frage, aber Tatsache ist, dass
wir nun vorgeschoben sind an eine kommende Front. Angenommen,
wir werden in einen eventuellen Konflikt miteinbezogen, sagen

‘die Gegner dieser Vorlage,zu einer ausgedehnten Flugwaffe fehlen
uns die notwendigen Startbshnen. Fiir diese teuren Flugzeuge sollten
wir bombensichere Felskavernen haeben und nicht Flugpldtzeé im Réduit
mit kilometerlangen Pisten. Diese Mahmer sagen mit einer he-
stimmten Berechtigung, dass in einem Konfliktfalle disse ?lug-
pléatze in wenigen Stunden oder Tagen nicht mehr zu gebraucheu
sind. Geheime Flugplédtze haben wir in der Schweiz nicht. In der
Schweiz ist bekanntlich nichts geheim, hdchstens das Bundesblatt!

Mit solchen Befiirchtungen geben sich die Gegner der heutigen
Vorlage und einer allzu grossen:Ausdehmung der Flugwaffe ab. Es
wire gut, wenn der Chef des Militdrdepartementes iiber ‘diese Frage
auch kurz seine Ansicht bekannt gidbe. Selbst wenn wir, wie das
heute gesagt wurde, rasch oder sofort mit einem starken Verbiindeten
rechnen kénnten, so glsuben wir nicht, dass dieser Verbiindete ein
Interesse daran hitte, uns diese Flugplttze zu schiitzen, weil ein
solcher Schutz eben viel:zu teuer zu stehen kommt.

Dazu noch eine weitere Frage, die hier auch angeschnitten
wurde: die Ausdehnung des Luftraumes - der Iuftraum, der bei den
Geschwindigkeiten, die die Flugzeuge heute haben, fehlt. Schon
' bei Flugzeugen von 400 km in der Stunde war die Abwehr in der
Alarmbereitschaft kaum. mehr mdglich. Bei Geschwindigkeiten von
800 km, wie sie mns in Payerne vordemonstriert wurden, ist eine
Abwehr aus der Alarmbereitschaft nicht mehr méglich.

. Dann kommt - in einem Konfliktfalle-ebenfalls die Frage eines
dau ernden Sperrfliegens. Auch das wird selbst bei Grossméchten als
viel zu teuer beurteilt. Das sind Fragen, die wir hier behandeln
‘miissen, denn allzu lange hat man an dieser alten Theorie des
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Sperrfliegen fgstgehalten, das man als aAbwehr durchfithren konnte.

Eine der letzten Fragen, die ich in diesem Zusammenhang
stellten mﬁchte,\ist die moralische Bedeutung. Ich glaube, Herr
Kollega Meili hat das vorhin auch erwdhnt., Es existiert ein
gates Buch iiber den Zusammenbruch von Frankreich. Dort wird ge-
schildert, welch deprlmierenden und zerriittenden Eindruck es
machte, als die fran2031schen Bodentruppen immer wieder ohne
Erfolg Fliegereinsatgz angefordert hétfen, da man ihnen doch ge-
sagt hatte, sie hitten in Frankreich eine ausgezeichnete Flieger-
waffe, Dieser Einsatz blieb aus - der Erfolg war vernichtend.

Ich glauﬁe, such bei uns wollen wir doch die letzten
Lreignisse des Krieges nicht iibergehen. Es ist jeweils nur eine
kurze Zeit des Wigens und Wiegens, welche Iuftwaffe nun die
Ueberlegenheit habe. Geben wir uns vielleicht der Illusion hin,
dass unsere Luftwaffe gegen einen'kunftigen Gegner, wenn wir
einen haben sollten, die Oberhand erhalten sollte? Das glaube
ich nicht! Eine andere Einstellung wdre eine grosse I1llusion.

Damit stellt sich fiir uns, die wir alle diese M&glichkeiten
etwas kritisch betrachten, die Frage, ob fiir ein'kleines Land,
das nur bestimmte Kredite zur Verfugung hat, ein genligender Aus-
bau der Bodenabwehr, der Raketenartlllerie, der Panzerabwehr
vielleicht doch im Moment nicht w1chtiger wdre. Dazu kommt, dass
wir ja diese Waffen in der Schweiz fabrizieren konnen; die
Schweiz kann im Flugzéugbau nicht fithrend sein, wohl aber in
der Fabrikation von Abwehrwaffen und Munition. Sie diirfen solche
Argumente nicht einfach ablehnen, ich glaube, dass sind richtige
.und. wichtige Ueberlegungen.

Dann noch ein welterer Einwand Es stellt sich die Frage,
ob in einem kiinftigen Kriege die Bodenabwehr und die Flieger—
truppen in der Luft zugleich in Aktion treten konnen, oder ob
nicht eine grosse Kollisions-Gefahr besteht, weil hier wieder der
Luftraum zu klein ist. Dieselben Ueberlegungen miissen wir such
machen, wenn wir diese Frage mr vom Neutralitédtsstandpunkt aus
betrachten, wenn wir also nur Polizeisufgaben durchzuflhren
hitten. Auch hier ist diese aktive Abwehr mit Flugzeugen bei
einer Geschwindigkeit der modernen Flﬁgzeugeﬁvon 800 km nicht
mehr moglich, weil die Abwehrbereitschaft ‘im Alarmzustand nicht
mehr méglich ist und ein Sperrfliegen zu teuer zu stehen kiéme.
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Es ergibt sich nach all dem Gésagten,'dass wir uns
einfach die Frage stellen: Wo und Wie sind wir rascher und
. besser ausgeriistet, wie sind die Mittel, ‘die uns zur Ver-
fiigung stehen am besten angewendet. Das wird der Fall sein,
wenn wir unsere Bodenabwehr unsere Panzerabwehr, eine moderne
Artillerie stark entwickeln, denn es gab such im Tetzten Krieg
gentigend Beispiele, wo Armeen ohne eigene Flieger4Unterstutzung
kdimpften, und das ist wichtig; Ich glaube, gerade in der
Schweiz muss diese Art Kriegsfuhrung ohne eigene Flieger ein-
geubt werden und der Schweizer muss wissen, dass er sehr wahr-
scheinlich in einem Konflikt zuvordert an eirer kommenden Front
auf unsere Wliegerunterstutzung hochstens einige Tage rechnen
'kann Daher ist es wichtig, wenn unsere Flieger in den Mantvern
mr sls rote Truppe, also als Gegner eingesetzt werden. '

Das sind Fragen, die im Zusammenhang mit dieser Vorlage
.diskutiert werden mussen, das ist nicht Defaitismus, sondern
eine Erkenntnis rn:ch kalter Ueberlegung und ruhigem Abwigen, In
solchen Fragen ist es immer besser, wenn man sich nicht Illusio-
nen hingibt, sondern ruhig uberlegt, was ist moglloh unter den
gegebenen Verhtiltnissen. Fiir uns heisst das, wie wir unser
Gebirge ausnutzen kbnnen, wo wir unverlet bar sind und ob wir
nicht vielleicht auf diese Art Kriegfuhrung ohne eine aiizu
teure Fliegerwaffe auskommen kénnen. Also ein tuchtiges kleines
Fliegerkorps, das wir zu unterhalten haben, das sich unserem
Verbiindeten dannzumal anschliesst, wie das im 1etz%en Krieg S0
oft der Pall war, wo in der Royal Air Force Equipen aus aller
Herren L#nder waren. Ich konnte mir vorstellen, dass in einem
kommenden Krieg unsere Flieger in dieser Form unserem Land grosse
Dienste 1eiqten konnten. Jedenfalls wird es gut sein, wenn wir
uns ganz. klare Vorstellungen daruber machen, dass wir voraus~
sichtlich in einem Konflikt, nach m°nigen Tagen keinen Schutz
von unsgern Fliegern direkt zu erwvarten haben. Ich glaube, es ist
besser, wenn wir uns mit dieser Tat3ache abfinden."

Damit habe ich aber guch gesagt, dass wir fir eine Flieger~
- truppe sind, fiir eine kleine Fliegertruppe allerdings, und dass
es wichtig ist, dass wir einen Fliegernachwuchs haben, ‘der
Uebungegelegenheit in den Mandvern findet die vielleicht spater
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einmal als Staffelfiihrer bel einem grésseren Verbiindeten
mitkémpfen. Anderseits ist es wichtig und vorsichtig, dass
wir Schweizer die Mittel, die uns zur Verfiigung stehen, in
erster Linie dazu verwenden, unsere Landarmee absolut. modern
auszuriisten. Man kann mit Fliegern zwar ein Land zerstoren;
besetzen kann man es mr mit Infanterie. Geben wir dieser
Truppe, die den Ausschlag gibt, die Waffen und die Unter-
stiitzung, die notwendig sind, dass eie es verhindern konne,
dass wir einmal besetzt werden. Das sind die Ueberlegungen,
die heute viele veranlassen, dieser Vorlage kritisch gegeniiber-
zustehen.

Wey , Prisident: Es sind noch 9 Redner eingetragen. Im
Durchschnitt hat jeder Redner 20 Minuten gesprochen. Wir gehen
nicht auseinander, bis diese Frage erledig ist.

Diet schdi - Basel : Es ist eigentlich ilberraschend,
dass heute, wo einmal die Gelegenheit besteht, modernes
Material fiir unsere Armee zu erwerben, so grosse Bedenken aller
Art angemeldet werden, wodurch versucht wird, eine Chance, die
tatsdchlich geboten ist, in den Wind zu schlagen. Der General
hat in seinem Bericht suf die grossen Schwierigkeiten hinge-
wiesen, die fiir eine Milizarmee mit beschrénkten Mitteln immer
wieder suftreten, wenn es gilt, die Truppe mit dem unbedingt
notwendigen Msterial asuszuriisten. Diese Tatsache hat auch dazu
gefiihrt , dass unsere Armee 193¢ nicht jenen Grad von Bereit-
schaft sufwies, der von einer jederzeit einsatzbereiten Truppe
verlangt werden muss, Heute handelt es sich 'darum, unserer
‘Fliegertruppe dasjenige Material zur Verfiigung zu stellen, das
sie'notwendigerweise hraucht, um die an Sie gestellten Aufgsaben
in der Zukunft erfiillen zu konnen.

Es ist soeben in der Diskussion wieder die Frage gestellt
worden und zwar mit Recht, ob uberhaupt eine Fliegerwaffe
notwendig\sei,rMan hat'sich.Klarheit dariiber zu schaffen, ob
die Fliegertruppe im Dispositiv unserer Landesverteidigung

weiterhin aufrecht bleiben soll und kann, oder ob jenen verein-
zelt zum Ausdruck gebrachten Kritiken Rechnung zu tregen ist,

die einen Einsatz unserer Iuftwaffe in einem allfdlligen Krieg
s1s illusorisch bezeichnen. Die Botschaft des Bundesrates beriihrt
die Frage und kommt zu einer positiven Beurteilung. Ich schliesse
ﬁich dieser Auffassung an. Dabel mdchte ich nachdriicklich auf
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einen Punkt hinweisen, ndmlich dass es niemals mdglich
sein wird, unsere Fliegerabwehr so stark auszubauen, dass

. sie die Luftabwehr allein, also ohne Synchronisierung mit
der Flugwaffe wird bewHltigen konnen. Unsere Fliegerabwehr

ist, wenn sie einmal in Stellung gebracht wird, weitgehend
ortsgebunden; grosse Dislokationen kommen nicht mehr in
Frage. Dagegen ist die Vlugwaffe operativ einsetzbar, sie 1st

nicht ortsgebunden, sie kann uberall dort w1rken, wo die
Fliegerabwehr nicht tatig sein kann. Es -ist nicht moglich, auch
wenn wir die Fliegerabwehr verstérken, so viele Batterien in
Stellung zu bringen, dass auch nur anndhernd unser ILuftraum
abgeschirmt wiare., ‘

Es scheint mir wesentlich, darauf hinzuwelsen, dass mit
der Beschaffung der neuen Flugzeuge quantitativ keine Ver-
gtdarkung der Luftwaffe eintritt. Es handelt sich a2lso nicht unm
Aufriistungsmassnalmen, sondern allein um deq Eréétz.vqn aus-

fallendem Material, Unser Flugzeugpark ist in den letzten Jahren
dezimiert worden v..d wird sPeziell dieses und nachstes Jahr

weiter geschwacht werden. Der. Prasadent der Komm1s31on hat es
hier offen ausgesprochen, dass Ende dieses Jahres dle 8 Jahre

alten Messerschmitt und die noch #lteren C 35 zqrﬁokgezogen
werden miissen. Wegen Ueberalterung werden bis Ende 1948 mindestens
200 Flugzeuge ausfallen, Herr Kollege.Oprecht hat, festgestellt,
unsere Flugwaffe sel nicht mehr geniigend ausgerustet er hat
mit dieser Feststellung recht. Besteht dann aber nicht die Ver-
pflichtung, alles vorzukehren, damit so rasch als moglich
dieses Manko ausgeglichen werden Kann? Ich hétte es persénlich
sehr begrdsst, wenn die Vorlage berelts im Dezember vorgelegt

worden whre. Es war dsmals nicht moglich weil gerade in jenem
Zeitpunkt das Angebot fiir eine eventuelle Anschaffung von

Mustang—Flugzeugen kam, Ich bedaure, dass die Herausgabe der

Botschaft verzogert wurde, aber ich begrelfe, dass eihe Ab-
kldrung dies=~ Frage vorerst erzielt werden wollte.

- Nun bin ich etwas Uberrascht, dass heute Herr Kollege Oprech
‘hier wieder uie Anschaffung von Mustang- Flugzeugen ‘befiirwortet,
Ich kann dieser Auffassung nicht beipflichten. Wenn‘Hr Oprecht
'gesagt hat , dass von Schweden Mustang-Flugzeuge er'orben worden
‘sind muss ich darauf hinweisen, dass ich mich vor erst % Nochen
uber diese Flugzeuge in Singk6ping orientiered kor.te. Es wurde
mir dort gesagt, dass die Flugzeuge angeschafft Wurdeh, um sofort
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eine Liicke auszufiillen, die in der schwedischen .Iuftwaffe
bestehe. Es handelt sich nicht um Flugzeuge, die in 2-3 Jahren
zum binsatz kommen, sondern die jetzt das Manko iiberbriicken. In
Fliegerkreisen ist man sich restlos dariiber einig, dass das
Kolbenflugzeug in der Zukunft nicht mehr verwendet wird und dass
das Diisenflugzeug 31cher derJenige Typ darstellt der zum Ein-

satz kommen muss.
Es wurde auch der Einwand gemacht dass die Entwicklung noch

nicht abgeschlossen sei, dass mit einer raschen Ueberalterung
gerechnet werden konne, dass bereits wieder Versuche mit noch
‘schnelleren Typen von Disenflugzeugen im Gang seien, mit denen
selbst aie Ueberschallgeschwindigkeitierreicht werden soll. Diese
Einwinde sind nicht stiéhhaltig._Es gteht fest, dass heute
England im Bau von Diisenflugzeugen dominiert, es war zuerst in
der Lage, serienweise derartige Flugzeuge herzustellen. Die Ent-
wicklung in den USA ist im Dusenflugzeugbau trotzdem mit Hoch-
betrieb gearbeitet wird, noch nicht so weit fortgeschritten wie
in England. Bei den 4-motorigen USA-Bombern XB 46 handelt es sich
um einen\ausgesprochenen Prototyp. Es ist nicht daran zu zweifeln,
dass auch in England die Forschung weitere Erfolge zeitigen wird,
aber auch dann werden es erst neue Prototypen sein, die heraus-
gebildet sind, und es wird neue Zeit vergehen, bis es moglich ist,
suf Crund der Erfahrungen mit dem Seriembsu zu beginnen. Es trifft
nicht zu, wenn gesagt wird, der Vampire stelle ein Experiment dar.
Sein Prototyp ist bereits vor 4 Jahren herausgebracht worden., In
dieser Zeit konnte er in allen Details ausprobiert werden. So wird
er heute in Fachkreisen zum modernsten Flugmaterial gez#hlt, das
existiert. Ich konnte mich vor 3 Wochen in Schweden davon iiber-
zeugen, dass auch dort die Flugwaffe, die mehr =als ein Drittel
der gesamten, 860 Millionen Kr. betragenden Wehraufwendungen zu-
gewendet erhiilt, erhebliche Bestellungen in Disenflugzeugen
gegeben hat, um die Liickem von 1950/51 auszu}ﬁllen.

Alle Fachleute haven sich einmiitig dahin ausgesprochen, dass
der Vampire heute und aaf lange Zeit hinaus das Beste'sein werde,
- Ich méchte mich gegen den Antrag wenden, nur die Anschaffung von
50 Flugzeugen zu beschliessen. Wenn Kollege Leupin gesagt hat,
dass der Waffenchef der Flieger- und Flabtruppen selbstverstind-
lich und begreiflicherweise mGglichst viel zu verlangen suche, so
muss ich sagen, dass das in diesem Fall sicher nicht zutrifft.
Oberstdivisiondr Rihner hat nicht ein Maximum, sondern ein Minimum



verlangt. Das sehen Sie, wenn S5Sie die Zahlen der Flugzeuge,

die in den nidchsten Jahren liquidiert werden miissen mit den
Forderungen vergleichen, die vom Chef .der Flieger- und Flab-
truppen gestellt worden sind. Der Antrag, nur 50 Flugzeuge an-
zuschaffen, hitte vielleicht eine gnwisse Berechtigung, wenn

es dch darum handeln wiirde, zusttzlich zum Hussersten Bestand
unseres Flugzeugparkes Neuanschaffungen 'vorzunehmen. Die
Situation ist aber die, wie bereits'betont wurde, dass bis Ende
1948 200 Flugzeuge ausfallen. Mit den langen Lieferfristen wiirde
unsere Truppe in eine mehr als prekdre Situation kommen, wHre sie
nicht einsatzbereit und daher empfehle ich Ihnen, dem Antrag der
Kommissionsmehrheit zuzustimmen und nicht 50, sondern 75 Flug-
zeuge, dieses Minimum zur’ Auffullung des dezimierten Flugzeug-
parkes anzuschaffen.

G ra £ : Im Namen der einstimmlgen Bauern-, Cewerbe- und
Burgerfraktion beantrage ich Thnen Eintreten auf die Vorlage des
Bundesrates und dor Rommissionsmehrheit, und Ablehnung ‘des
Minderheitsantrages auf Ruckwelsung. Die Bauern-, Gewerbe- und
Burgerfraktion ist seit” ihrer Griindung immer,'auch als es noch
unpopuldir war, fiir Milit&drkredite eingetreten, hat sich fiir eine
abwehrbereite Landesverteidigung und fiir die Erhaltung einer
schlagkraftigen Armée”eingésetzt ‘Sie hHlt en ihrem Grundsatz
nach wie vor fest und ldsst es dabei nicht beim blossen Wortspiel
bewenden. Wer fir die Landesverteidigung elntritt ‘mass auch fir
die Beschaffung der Abwehrmittel eintreten und 'die hiezu erfor-

- derlichen Kredite bewilligen. Zu den Mitteln der Landesverteidi-
gung gehSrt nicht zuletzt eine ausreichende Flugwaffe, Eine
moderne Armee ohne tiichtige, wohlausgebildete Flugwaffe ist nicht
‘depkbar. Es ist nicht meine Aufgabe, dies ndher auszufithren. Das
haben Militirpersonen hier- vor mir ausgefithrt. Es geniigt die
Feststellung, dass wir uns durch die Botschaft des Bundesrates
und den Bang der Verhandlungen voll und ganz iiberzeugen liessen,
dass eine bessere Ausstattung mit modernen Flugzeugen unerlasslich‘
'48%. Nach dem Bericht des Generals8 besass unsere Armee im August
1945 530 ' Flugzeuge, die z.,T. aus den 30er Jahren stammen. Wir
mussten uns iiberzeugen lassen, dass diese Maschinén veraltet sind
und in rascher Folge als verbraucht ausscheiden werden, sodass
unsere F1ugwaffe in wenigen Jahren zahlenmassig ganz zZuSammen -
schrumpft und damit nicht einmal fir die Ausbildung der Piloten

ausreichen wiirde, geschwel ge denn eine nennenswerte Kampfkraft
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hdtte. Eine Ersetzung ist dsher absolut unerlasslich, Offen bleibt
fir uns einzig die Frage, woiche Flugzeuge, welche Zahl, auf
welchem Weg und in welcher Frist sie zu beschaffen seien. Um den
letztern Punkt vorwegzunehmen, ist festzuhalten, dass jahrelanges
Zaudern schon angesichts der allgemeinen politischen Lage, aber
auch wegen der Ueberalterung der vorhandenen Flugzeuge nicht ver-
antwortet werden kann. Die Beschaffung durch eine eigene ™ugzeug-
industrie kommt nicht in Frage, wenigstens nicht in absehbarer
Zeit, well die aAnlaufzeit viel zu lange dauern wiirde, wenu wir lber-
‘haupt geniigend leistungsfdhige Flugzeuge herausbrédchten, von den
Entwicklungskosten nicht zu reden. Dgher bleitbt als Useberbriickungs-
massnshme kein anderer Weg als Ankasuf aus dem ausland. Es bleibt
die Frage des Systems, der Zahl und des Tempos der Anschaffung. Da
8ind wir der Auffassung, nur.das Beste kdnne gut gemig ‘sein, Die
Anschaffung gebrauchter Mustang-Flugzeuge aus den Armeebestédnden
der USA erscheint uns zu wenig vertrauenerweckend, wenn such zuzu-
geben ist, dass diese fiir blosse Instruktionszwecke geniigen kdnnten.
Der Antrag des Bundesrates, englische Vampire-Flugzeuge anzu-
schaffen, scheint uns daher das Richtige zu treffen. Der Augen-
schein und die Vorfithrung am Neuenburgersee und die eingezogenen
Informationen haben uns sicher dle liberzeugt, dass es gich beim
Diisenflugzeug um ein susserordentlich leistungsfdhiges und kampf-
"krdftiges Instrument handelt, dem man mehr Vertrsuen entgegen-
bringen darf 21s =21len andern zur Diskussion gestellten Maschinen.
- Wir stimmen daher dem Kommissionsantrag auf Eintreten zu.

In der Detailberatung werden wir den iAntrag einbringen und
begriinden, die Zehl der anzuschaffenden Vampire-Flugzeuge fir
eine erste Serie vorlsufig auf 50 statt 75 festzusetzen und
dementsprechend die angeforderten Kredite zu reduzieren.

Ich empfehle Thnen Eintreten auf die Vorlage.

Boner: Es ist unbestritten, dass in unserer Armee im
Terlauf der Kriegsjahre bis 1945 jedes Jahr rund 60-80 neue Front-
flugzeuge angeschafft wurden. Diese Tatsache geht aus dem Cenerals-

bericht hervor. Seit 1945 wurde dex Flugzeugvark nicht mehr erginzt,
weil man kurz nach dem Erieg mit Recht der Auffassung war, es

werde elne lingere Friedensperiode eintreten und es kdnnen die zur
Verfligung stehenden finanziellen Mittel vorlaufig zur Tilgung der
Schulden und fir anderse Zwecke verwendet werden. Vie bereits von
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anderer Seite susgefiihrt wurdeé, wollte man aber insbesondere
die Erfahrungen des Krieges abwsrten und deshaldb nicht An-
schaffungen machen, dié in kurzer Zeit wi=der iiberholt gewesen
whren, In dleser Beziehung diirfen wir den verantwortlichen Be-
.hoérden nur dankbar séin und ihnen nicht einen Vorwurf machen.

Leider hat sich die internationasle Lage, wie wir dies
jeden Tag in der Presse verfolgen kénnen, nicht so entwickelt,
dass man der Verteidigung unseres Landes weniger grosse Aufmerk-
samkeit schenken muss, als vor 1949, Hoffen wir, dass éine fried-
liche Losung aller Probleme, die zu einem dritten Krleg dieses
Jahrhunderts filhren kénnten, modglich wird.

In anbetracht der Lage und auf Grund der gegebenen Ver-
h#ltnisse sind wir verpflichtet, eine schlagkrédftige Armee zu
unterhalten. Wenn auch heute, wie in andern Léndern, noch keine
umfassende Konzeption der Landesverteidirung vorliegen kann,
weil die Kriegserfahrungen noch nicht vollsténdig ausgewertet
gind, so miissen wir doch jene entstandenen Liicken unserer
Landesverteidigung in erster Linie ausfillen, die dringend eins
Marschbereitschaft erfordern. : i ‘

~ Durch den Unterbruch der Flugzeuganschaffung und Fabrikation
ist der Bestand der Flugzeuge von iiber 500 wBhrend des Krieges
auf unter 300 zuriickgegangen. Die fiir die Marschbereitschaft der
Armee verantwortlichen Landesverteidigungskommission ist der
Auffassung, dass 500 Flugzeuge zur Verfiigung stehen sollten.
Der ilberdies verantwortliche Bundesrat ist der gleichen Neinung.
Im Vergleich zu andern Staaten wie Schweden, Holland und Norwegen
ist dieser Vorschlag berechtigt und angeme.sen, abgeschen davon,
dass such die genannten Stasten, die mit den schweizerischen
Armeeverhdltnissen am besten verglichen werden konnen, der Tuft-
waffe im Verh#ltnis zur Landarmee und der Flotte eine sehr grosse

i

Bedeutung belmessen. |
Die Beibehaltung einer schlagkraftigen Flugwaffe kann auch

bei uns ernsthaft nicht bestritten werden. Selbstverstimndlich
kann diese Waffe nur dann mit Zrfolg eingesetzt werden, wenn sie
. den modernsten und neuesten anforderungen entspricht.

In der Militdrkommission haben wir von berufener Seite
vernommen, dass heute nur das Diisenflugzeug in Frage kommen kann.
Als Laien-auf dem Gebiet des Flugwesens haben wir suf die Fach-
leute, und das sind die Landesverteidigungskommission, die Tlug-
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zeugkommission und die massgebenden Flieger selbst, sbgustellen.
Diese empfehlen uns einmiitig die Anschaffung der in Aussicht ge-
nommenen Vampires. Es sind dies Flugzeuge, die mit den modernsten
Errungenschaften ausgestattet und mit einer unsern Verhdltnissen
'entsprechenden Bewaffnung versehen sind. Sie sind iiberdies fiir
die in der neuen Konzeption der Landesverteidigung vorgesehene
Verwendung der Flugwaffe hervorragend geeignet,

Konnen wir es verantworten, unsere Flieger mit Flugzeugen ein-
zusetzen, die denjenigen anderer Armeen nicht ebenbiirtig sind?
Selbstverstidndlich wird die Entwicklung vor Neukonstruktionen
auch in Zukunft nicht Halt machen, Es whre aber .ein Riickschritt
und nicht verantwortlich, wenn wir heute keinen Entscheid treffen
oder ein Flugzeug anschaffen wiirden, das, wie der erwihnte
"Mustang", nicht dem momentanen Stand der Technik entsprechen
wiirde. Auch wenn wir die 75 Vampires anschaffen, haben wir die
von der LVK geforderte Zahl nicht erreicht. Dadurch ist aber
~ Ersatz geschaffen fiir den in den letzten Jshren entstandenen Aus-
£a1l. Selbst wenn die finanzielle Selastung fiir diese Anschaffung
eine schwere ist, miissen wir im Interesse unseres Landes das
Opfer bringen, denn es ist nofwéndig; dass wir marschbereit sind,
such wenn es nur eine Zwischenldsung wire, wie betont wurde.

Die 75 Vempires stammen nicht sus einem Ausverkauf. Diese
sind noch nicht fabriziert, wie iibrigens aus der Lieferfrist
hervorgeht. Es wurde susdriicklich zugesichert und vereinbart,
dass auch eventuelle Neuerungen in der Technik wihrend der
Lieferfrist beriicksichtig }t werden. :

Es wurde auch eingewendet, dass die Flugzeuge Vampire schwer

-zu.fliegen seien. Durch unsere eigenen Piloten heben wir
erfshren, dass diese Behauptung unrichtig ist und dass im Gegen-
teil diese Flugzeuge sogar leichter zu fliegen sind =2ls die
Kolbenflugzeuge.

Wir beantragen Ihnen, den Riickweisungsantrag abzulehnen und
dem Antrag des Bundesrates zuzustimmen, sowie dem Antrag der
EKommissionsmehrheit. :

, M, Hirzel: Apreés ce lourd débat technico-militaire,
je ne veux pas abuser de vos instants. Mais cela peut-étre vous
reposera-t-il d'entendre pendant 5 minutes une voix romande.
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Le groupe radical des Thambres a examiné trds attentive-
ment.la situation concernsnt le crédit pour 1 'achat de 75
Vampires. Aprés une discussion approfondie et nous &tre entourés
de renseignements d'ordre général sur la situation actuelle qui,
chacun le ssit, n'est pas trés rose, nous sommes srrivés 2
1'unanimité & la conviction absolue que le crédit demandé pour
l'achat de 75 avions était justifié.

Nous ne nierons pas, comme vous et comme chaque citoyen,
que 1l'opinion dans le pays est assez hésitante et que cette
hésitation populaire, comme la ndtre, est. assez bompréhensible
en somme. Nous venons de sortir d'une longue période de tension
militaire. Nous avons nous-mémes, il y a un an et demi, réclamé
et obtenu 1la réduction des dépenées militaires. J'ai & mes
cdtés M. Miller qui a été lui-méme un des artisans de cette ré-
duction. Nous sommes donc tous d'accord pour restreindre les
dépenses militaires. Mais nous partons de 1'idée que nous ne
devons pas aller au deld d'un minimum et que ce minimum est
maintenant atteint pour ce qui concerne 1'aviation. Nous sommes
aussi tout % fait conscients que daus le peuple, on ‘réclame
d'autres rolitiques: politiques sociale, politique d'économie
budgétaire, etc.; c'est sur ce point gpécial de 1 'achat d'avions
pour une somme considérable qu'il faudra convaincre les citoyens
que cot achat est indlspensable.

Nous savons aussi que parml nous et dans certains autres
milieux on dermende que le plan de réorganisation compléte de
1'armée soit peut-8tre plus clairement exprimé et qu'on sache
grosso modo quelle est la part de 1'aviation, la part de 1'in-
fanterie, la part de 1'artillerie et mdme de la défense
terrestre contre avions en proportion de la part de 1l'aviation
militaire. Ce sont 1& des problémes que 1'on peut se poser et
que nous posons au chef du département militaire et sur les-
quels nous serons heureux que tout 34 1'heure il s 'exprime, comme
il s'est exprimé 1'autre soir au groupe radical.

Cela dit, nous partons de l'idée,qu'aujourd'hui 1a’
nécessité d'une aviation moderne noﬁs parait aveuglante. Nous

‘qui ne sommes peut-eétre pas les uns et les sutres de g;ands
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techniciens militaires, nous avons vu lors de notre voyage &
-Payerne évoluer les avions nouveaux, les Vampires; lorsqu'on

les voit & coté d'anciens avions A& piston ou & moteur habituels,
on a nettement 1'impression que ces nouvesux avions surpassent

de si loin les autres, que ceux-ci d'ici quelque temps seront
peut-8tre des coucous ou des cercusils volants. La responsabilité
de ne pas donner & l'aviation le minimum d 'svions modernes
qu'elle réclame, nous ne vouloms pas la prendre.

On peut discuter & perte de vue sur la question de savoir
gi 1'on peut se contenter de 75 avions ou descendre, commse
certans groupes de 1 'assemblée le proposent, & 50. .Nous comprenons
tres bien le souci de diminuer 1la dépense, mais 1orsqu on commence

-3 discuter des chiffres, nous devons vous dire pour ce qui nous
concerne et ce gqui me concerne personnellement, nous nous en
tenons & 1'opinion des experts et des milieux de 1'aéronautique
militsire. Nous ne. voulons pas nous transformer en super-exipecrts
de 1'aviation militaire, Si 1'on nous dlt - et on 1'affirme - que
le chiffre de 75 est indispensable, en regard du risque de faire
une dépense qui aurait pu étre évitée de 15 ou 20 millions en
descendant & 50, nous ne courrons pas ce risque. Nous ne ‘voulons
pas nous ensager dans une discussion & la baisse m8me si cette
baisse, au point de vue de 1la réduction des armements, peut se
justifier par des motifs financiers. C'est pour nous en quelgue
sorte un acte de foi dans les déclarations de 1l'armée et Je dois
le dire aussi dans les déclarations de la jeune génération des
officiers quil maintenant est aux leviers de cdmmande, Cette jeune
génération dont on a dit beaucoup de bien a relevée 1'équipe
descendante. Nous n'avons pas de motifs, pérsonnellement, de
mettre .en doute ses affirmations.

Lorsqu'on nous dit que le chiffre de 75 avions au point de
vae de 1l'armée est un minimum, nous nous inclinons et nous
1'acceptons comme étant un minimum. Nous en prenons la respon-
sabilité devant 1l'opinion publique.

Tout en connaissant le sérieux de la situation et parce que,

pour terminer, la situation militaire général et politique
n'évolue pas de fagon raplde, on peut se poser nettement la

- question Allons-nous vers la guerre ou allons-pous vers la paix?
En se posant cette question on se trouve peut-&tre dans la méme
situation psychologique qui était la ndtre il n'y a pas si long-
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temps, en 1935/1936 lorsqu'on a commencé & srmer et & discuter
les crédits militaires. Il y avait une certaine hésitation.
Evidemment comparaison n'est pas raison. Nous savons heureusement
aujourd'hui 1l'espoir que la paix définitive viendra; mais enfin
la situation générale est assez trouble pour que nous prenions
nos responsabilités. Psychologiquement nous courons le risque

de cette dépense de 75 avions qui constituent pour nous tout de
méme une garantie militaire. \

C'est dasns ces conditions que nous proposons de passer 3
1'entrée en mati®re et d'accepter les propositions du Conseil
fédéral . '

Bringolf - Schaffhausen: Die sozialdemokratische
Fraktion hat diese Frage zweimal behandelt und sich bemiiht, sie nac
allen Seiten abzukliren. Es ist heute wiederholt auf die Urteile
‘der Fachleute hingewiesen worden, Es ist uns empfehlen worden, uns
dem Urteil der Fachleute zu unterziehen. Wir haben allen Kespekt
vor den Fachleuten, und gerade in Fragen, wie sie uns heute vor-
liegen, ist man ja weltgehend auf die Fachleute und ihr Urteil
angewiesen., Aber such der weitestgehende Respekt vor dem Urteil
der Fachleute verpflichtet uns als Mitglieder des Nationalrates,
die wir schliesslich auch unsere Verantwortlichkeiten haben, zu
einem eigenen Urteil und zwingt uns, daraus die entsprechenden
Schliisse zu ziehen. | o ‘

In udserer FPraktion ist man, das méchte ich ganz eindeutig
feststellen, gfundsétzlich der Auffassung, dass die Fliegerwaffe
unseres Landes mit guten, zweckmissigen, modernen Apparaten sus-
geriistet werden soll. In diesem Punkt wird die Tatsache anerkannt,
dass der gegenwdrtige Zustand unbefriedigend ist. Man ist aber in
unserer Fraktion nicht vollstdndig iiberzeugt davon, dass die Vor-
lage und das Kreditbegehren, iiber das wir zu entscheiden haben, in
allen Teilen so sorgfiltig abgeklirt worden ist, dass sich eine
Zustimmung heute schon' verantworten l&sst. Das ist gegeniiber den
Fachleuten kein Misstreuensvotum, sber es ist das Srgebnis eines
unangenehmen Gefiihls. Nach den vielen Reden, die hier gehalten
worden sind, und die eine vorbehaltlose Zustimming vertreten haben,
die besonders auch darsuf hihweisen, dass es hochsteé Zeit sei,
sich zu entscheiden - ich glasube, Herr Dietschi hat sich in diesenm
Sinn ge#ussert - darf ich vielleicht doch wieder einmsl daran

erinnern, dass uns dieses Nerkmal: héchste Zeit, in der Iilitsr-
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kommission schon einmal, aber vor vielen Monaten in einer
Sitzung in St.Gallen priésentiert wurde, und dass es damn doch
noch mehr als ein halbes Jshr ging, bis diese Vorlage kam. Da-
- mals waren wir geneigt, der Feststellung, dass es hochste Zeit
sej, Glauben zu schenken. Seither sind .wir etwas zuriickhaltender
geworden und nicht mehr so’ leicht geneigt, nachdem man sich
nicht nur Zeit liess, sondern lange Zeit, in dieser Sache ohne
sorgfiltige Abklérung zu entscheiden.

Schliesslich - darliber miissen wir uns Rechenschaft geben
‘und wir sind verpflichtet, depnen, die uns in diesen Saal ab-

ordnen} diese Rechenschaft abzulegen - muss man sic¢h klar sein,
dass die Anschaffung der Diisenflugzeuge, die heute eventuell,

AS

wenn Sie unserem Riickweisungsantrag nicht zustimmen, beschlossen
wird, nur ein Anfang ist. Man muss immer wieder betonen, der
Betrag von 64 Millionen ist ein Anfang und der Uebergang zum
Dusenflugzeug kostet in den kommenden Jashren ganz ausserordentlich
viel Geld, denn gerade dieses Flugzeug ist am teuersten. Wenn
davon gesprochen wird, dass es natiirlich noch nicht im letzten
Stadium seiner technischen Gestaltung und Entwicklung sngekommen
sei, so darf man doch-annehmen, dass diese Entwicklung zu den
letzten technischen Finessen immer wieder Geld kostet. Ich gebe,

was ich heute sage, mit einigem Vorbehalt, aber man hat einmal

davon gesproqhen, dass uns diese Vampire zu Fr. 300,000 oder
 Fr, 400.000 offeriert gewesen seien, wenn auch vielleicht nicht
verbindlich, wihrend heute der Preis, der gefordert wird, pro
‘Maschine zwischen Fr, 900,000 und 1.000.000 betragt fiir alles
‘zusammen, was dazu gehdrt, Die Maschine selber kostet Fr. 700.000,
aber wir brauchen ja noch einiges dazu an Ersatzmaterial. Es
handelt sich um eine sehr teure. Maschine und es handelt sich um
den Beginn betrichtlicher Aufwendungen mur fiir einen Zweig unserer
Landesverteidigung. Ich mdchte das mit allem Nachdruck fest-
stellén. Das erfiillt uns mit einiger Sorge; die untergeordnete
Frage, ob Diisen- oder Kolbenmasschine, miissen dié Fachleute in
erster Linie entscheiden. Es. ist fiir uns sehr schwer, dariiber zu
befinden. -Gefiihlsmissig herrscht die Annahme vor, dass das
Diisenflugzeug in der Zukunft vorherrschen werde. Wahrscheinlich
ist das richtig, aber Sie wissen ja, wie es auch suf diesem
Gebiete steht. Es gibt auf diesem Gebiet ILiebhabereien, und man
. entscheidet sich einmal fiir eine Mdglichkeit.und lehnt dann
" Yopsequenterweise die andere ab. Es ist hier so wie beim iutomobil,

wo der eine eben die eine Marke gegeniiber der andern vorzieht,
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unbedingt und unter allen Umsténden. Ich welss zufdllig aus einer
personlichen Besprechung, dass der Chef unserer Flugwaffe, Oberst-
.divisionar Rhyner, sich selt langer Zeit fiir die Diisenmaschine ent-
schieden hat und es deshalb, konsequent von seinem Standpunkt aus,
durchaus begreiflich, berechtigterweise ablehnt, Hand zu bieten zur
Angchaffung anderer Flugzeuge, die mit Explosionsmotoren ausgeriistet
sind.

Ich will diesen Strelt nicht verldngern, ich bin grundssdtzlich
der Meinung, dass man die besten Maschinen haben scll. Aber dazu doch
einc Bemerkumg eines Laien. Die weltere technische Entwicklung des
Diisenflugzeuges wird ja, nicht in unserem Lande in erster Linie ge-
schehen, sondern dért, woher wir die Maschine beziehen, und wir haben
immer wieder auch zusitzlich jede weitere technische Verbesserung, so-
fern sie uns iiberhaupt zugénglich: gemacht wird und sofern von uns
iiberhaupt erworben werden kann, entsprechend zu honorieren.

Mit diesen beiden Peststellungen kommen wir an das Gebiet, das
hier schon wiederholt gestreift wurde, auch wvom Kommissionéreferenten,

an die Frage der Gesamtaufwendungen fiir unsere Armee und diese Frage
macht einem ganz einfach grosse Sorge. Sie wissen, ich brauche das
nicht zu wiederholen, dass ich der Meinung bin, trotz den internatio-
nalen Spannungen sei die Kriegsgefahr zur Zeit und auf absehbare Zeit
nicht aktuell. Ich welss, dass andere eine andere Meinung haben, aber 1
stelle das mit aller Deutlichkeit fest, weil sich daraus fiir mich auch
der Schluss sufdréngt, dass wir in der Lage sind, noch mlt einiger

Ruhe, ohne Ueberstiirzung und Improvisation abzukldren, was wir uns im
gesamten an militérischen Aufwendungen leisten ktmnen, wie diese Auf-
wendungen auf einzelne Gebiete zu verteilen sind und wie tragbare Pro-
portionen herzustellen sind.

Mit dem Schritt, den wir heute, sofern der Riickweisungsantrag
nicht angenommen wird, machen, zerreissen wir die Proportion und
stossen auf einem Gebiete vor, auf dem wir iiber die finanziellen Aus-
wirkungen in Bezug auf die Gesamtaufwendungen fiir die ;andesverteidi-
gung keine Klarheit mehr haben. Ich warne vor einer derartigen in
meinen Augen vorzeitigen beinahe iiberstiirzten Art, mumm vorzugehen.
Entweder geschieht das auf Kosten anderer Teile unserer Armee, die
dann zu kurz kommen, weil beil deren Ausriistung gespart werden muss ,
oder es geschieht auf Kosten sozialer Aufwendungen unseres Landes, des
- Wohnungsbaues, die wir dann zuriickdringen sollten oder miissen, weil
uns die Gesamtaufwendungen .fiir die Landesverteidigung aus der»Kontrollﬂ
gleiten, Dimensionen annehmen, die selbst die Entscheidungen der frei-
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sinnigen Partel von ungefdhr 400 Millionen Franken iliberschreiten

missen. Diese Gefahr besteht. Ich mochte sie nachdriicklich signali-
sieren. Aus diesen Erwdgungen heraus ist unser Riickweisungsantrag ge-
wachsen. Wir sind der Auffassung, dass die Rilickweisung es ermdglichen
dass der Vorsteher des Militérdepartementes mit seinen Mitarbeitern,
die in der Diskussion heute gemachten Erwidgungen noch einmal in Priifung
ziehe, dass er ung die Vorlage sorgfdltiger, besser vorbereitet erneut
unterbreite, damit wir genz klar sehen, denn es handelt sich um einen
Entscheid fiir die Zukunft, ob nun die Explosionsmotorflugzeuge end-
giltig ausgeschaltet sind oder nicht und ob die Entscheidung fiir die
Diisenmaschine, das Non plus ultra darstelle. Diese Dinge miissen geklirt
werden., Dazu kommt eine andere Erkldrung, die aus der Botschaft nicht
hervorgeht. Wenn wir fiir das Flugzeug entscheiden, miissen wir wissen,
ob der jetzige Lieferant auch bereit sei, fiir alle Zeiten zu liefern.
piese Gewzhr haben wir nicht, besitzen keinen Einblick in die Vertrige.
Es ist ein Land, zu dem wir Vertrauen haben konnen, von dem wir diese

Maschinen beziehen wollen. Aber ist jemand da, der dafiir garsntieren
kanmm, dags wir auch in drei bis fiinf Jahren, wemn die ersten Lieferungen
da'sind, und wenn wir zusétzliche Lieferungen haben miissen, noch
Lieferungsauftrige entgegengenommen werden, und wie sind dann die Be-
dingungen hiefiir. Ich sage das deshalb mit diesem Nachdruck, weil es
sehr gefdhrlich ist fiir unser Land - ich glaube, man darf das sagen,
ohne jemandem- gegenilber ein Misstrauen auszuspreehen - , sich so ein-

: geitig festlegen zu miissen, meinetwegen aus einer Zwangslage heraus,

wie das hier der Pall zu sein scheint. . .

Mit der Rickweisung der neuen Vorlage sollte es doch miglich sein,
dass wir eimmal erfehren und uns schlissig werden, was im gesamten fiir
die Armee aufzuwenden ist, im Sinne der bereits gemachten Augfiihrungen,
die ich nicht wiederholen méchte. Wir miissen sus dieser Improvisation,
dieser Unsicherheit herauskommen, In allen Schichten des Volkes spiirt
man, dass es mit umserem Kurs. der Landesverteidigung.nicht ganz stimmt,
dass Unklarheiten und Unsicherheiten bestehen. Wir haben doch das
grosste Interesse daran, zuerst wieder einen soliden Bodén zu schaffen,
auf dem wir fest stehen;'anf_dem wir mit Zuverlédssigkeit gehen ktnnen,
bevor wir Teilentécheidungeh‘VOrnehmen, deren Konsegquenzen zum mindesten
nicht in allen Teilen zu Uibersehen sind. Deshalb bitte ich Sie, dem

Riickweisungsantrag zuzustimmen. Wenn er abgelehnt wird, dann bedauern wir
das ausserordentlich, weil wir es auch bedauern, dass dann ein Handel
dariiber entsteht, ob 75, 50 oder 20 Flugzeuge bestellt werden sollen.
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| Landesverteidigung sucheb, miigsen wir die Flugwaffe dort einreihen,

" gbnlich hat nicht die Vorfithrung des Vampire als solche einen be-

sich bei der Infanterie, die die Trégerin des Kampfes ist, gegen

- (:744 —

Im Grunde ist das keine angenehme Situstion. In unserer Fraktion
hat man fiir diesen zweiten Fall gefunden, msn Uberlasse es dem
Einzelnen, gem#ss seinem Gewissen zu entscheiden. Man wolle hier
keinen Druck auf das Gewissen des kinzelnen ausiiben. Aber umso

“wichtiger wdre es deshalb, wenn man die Vorlage im Sinne der ge-

machten Ausfiihrungen zuriickweisen wiirde.

Jd aguet ; Es ist nicht leicht; am Schlusse einer Reihe
von Rednern, die alle gehr Wertvolles zur Abkl&rung des Problems
geleistet haben, einige Gesichtspunkte zu entwickeln, die vielleich
zu kurz gekommen sind, Die DUiskussion iiber die Truppenordmung hat
gezeigt, und die heutige Erorterung iliber die Frage der Flugzeug-
begchaffung beweist es erneut, dass wir eigentlich zu den grund-
legenden Fragen der Landesverteidigung nur Stellung nehmen kdnnen,

"wenn wir uns klar dariiber sind, welche Aufgaben den einzelnen Waffe

gattungen innerhalb unserer Armee zukommen. Ich sehe grundsitzlich
keinen grossen Unterschied zwischen der Diskussion, ob wir 30, 24
oder 19 Schwadronen bendtigen und dem Problem, ob wir 100, 75 oder

- 50 Flugzeuge wollen. Ich habe schon bei der Diskussion liber die

Truppenordmung erwdhnt, dass General Guisan in seinem Bericht iiber
den Aktivdienst an. einer Stelle ~ es handelt &ich um die Frage der
Neuordmung der Artillerie -~ den Gedanmken hervorhebt, nicht ob eine
Waffe technisch gut, sogar vollkommen ist, sei entscheidend, sonden
allein der Dienst, den sie uns im Rahmen der gesamten Landesver-
teidigung leisten kann. So stellt.sich nun fiir uns die Frage: Hat
die Flugwaffe in der kiinftigén Landesverteidigung, nicht im Rahmen
einer Landesverteidigung, in der jeder Waffenchef gleichsam als
Advokat versucht, seine Waffe zu modernisieren, ihren Platz? Da
glaube ich,mﬁsseh'wir'mit Nachdruck sagen: Wemn wir neue Wege unser

wo wir sie nttig haben. Gerade die Vorfihrung in Payerne haben
doch bewiesen, daés:die‘rlugwaffe der Infanterie Dienste leisten
kann, wie kaum eine andere Waffe. Es fiallt uns allen schwer, bei
Vorlagen, die in die Millionen gehen), einen Eptscheid zu treffen,
ob diese oder jene Waffe gut sei. Da'miissen wir dariiber klar werden
dass bei uns die Probfematik.einzelner Waffen besteht.:mir per-

sonderen Eindruck gemacht in Payerne, sohdern die Frage, wie man

sSolche Waffen wehren kann. Beim einen oder -andern ist der Gedanke
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. verantworten, zuzuwarten, denn unsere Luftwaffe, die heute
schon stark im ERiickschritt begriffen ist, noch weiter zuriick-
gehen” Wenn. wir nicht die Ueberzeugung hetten, dass dr-»
Infanteriekampf in Verbindung mit der ILuftwaffe der Zukunfts-
kampf der schwelzerischen Armee ist, daru wdre ich such nicht
dafiir, dass wir heute eine ILOsung finden.

Ich méchte‘}nich nicht auf die Frage der Inlandsproduktion
von Flugzeugen einlassen. Ich kann mich perstmlich der Auf-
-fassung in der Botschaft nicht anschliessen, wenn man z.B.
sagt: Es darf noch besonders erwihnt werden, dass die Schweiz
als rohstoffarmes Land in besonderem.Masse fiir den Flugzeugbau
sich eignet." Rohstoffmangel und Flugzeugbau haben nach meiner
auffsssung nichts miteinander zu tun. Ich glaube, es ist gut,
wenn man ab und zu feststellt, dass es Dinge gibt, die der
Schweizer einfach nicht kann.

Beim Problem der Reduktion von 75 auf 50 Flugzeuge stellt
sich auch die Frage de#ﬁlugzeugbesatzung. Ein Flugzeug ist nur
soviel wert, als seine Bemasnnung wert ist. Wir wissen doch, dass
wir heute bei den Einsitzerflugzeugen, gerade im Hinblick suf
die kiinftige Bewaffming, einen grosstmdglichen Bestand an
Fliegerpersonal besitzen sollten. Da diirfen wir sagen, gliicklicher-~
weise erlsubt das Vampire-Flugzeug, das Problem des Milizfliegers
zu l6sen. Das jetzige System der Ueberwachungsgeschwader mit
Hauptberuffliegerkorps ist kein System, das in die schweizerische
Armee hineinpasst. Aber die Technik des Diisenjédgers ist so, dass
wir die Mdglichkeit haben, wieder zum Milizsystem in der Flugwaffe
zuriickzukehren. |

Wenn ich von der Frage des Menschen, der das Flugzeug be-~
dient, spreche, so darf ich wohl daran erinnern, dass einzelne
wenige Flugzeuge unter Umsténden eine Entscheidung bringen konnen.
Ich erinnere Sie an den Abwehrkampf der englischen Flugwaffe
gegeniiber dem deutschen Eindringling im Jahre :1940. Hier haben
die letzten wenigen englischen Flugzeuge die Entscheidung in
diesem Abwehrkampf iiber London gebracht, vielleicht sogar die
Entscheidung im Weltkrieg. Wenn Churchill sich so ausgesprochen
hat, nie seit Menschengedenken hitten so viele so wenigen so viel
zu verdanken, so darf das fir uns auch eine Lehre sein. Diese
wenigen Flugzeuge sind es, vielleicht 25 oder 50, die eine Lnt-

scheidung in unserm Abwehrkampf herbeifiihren konnen. Aus diesem
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wachgeworden, ob die Fliegerabwehr, uie erdgebunden ist, heute
noch erfolgreich sei. Ich glaube, wenn wir Yege suchen zu einer
neuen Landesverteidigung, missen wir fragen, wo die Flugwaffe
ihren Platz hebe. Der Grundsatz, der sich nur allmdhlich durch-
gerungen hat, dass einzig die in die Tiefe gestaffelte Abwehr-
form von Regimentsgruppen, die den Infanteriekampf fihren, die
Form ist, die uns heute nottut; dort findet auch die Flugwaffe
ihren Zweck. Die Flugwaffe ist die einzige ¥affe, welche in der
_Lage ist, die Infanterie bei ihrem Abwehrkampf zu unterstiitzen.
7ir mussen mutig die Frage der artillerie behandelm. Ruhig darf
jeder Soldat sagen, die Artillerie wird nie in der Lage sein, uns
nur eipen Bruchteil dessen beim Abwehrkampf, zu niitzen, wozu die
Flugwaffe in der Lage sein wird.

pie-Kampfform der schweizerischen Armee fiir die Zukunft ist
eine stark bewaffnete, hartkédmpfende Infanterie, die unter-
stitzt ist von einer Luftwaffe, die iiberall zur Entlastung und
-zur Ueberraschung eingreift. Der Gedanke der Useberraschung, der
immer und immer wieder in unserer Kampffihrung bis anhin zum
Ausdruckﬁgebracht;wurde, kann pur noch durch die Flugwaffe er-
folgen. , . ’ ‘
i Tir miissen uns klar sein, dass unsere Infanterie den Panzer-
truppen auf grossere und mittlere Distanzen sclmtzlos geéenuber—
steht. Dag ist eine Tatsache und kein Geheimnis; das wird in
allen Rekrutenschulen gelehrt. Auf diesem Gebiet kann nur die
Luftwaffe uns einige Entlastung bringen. - o

- Mir reden von 500 Flugzeugen, wovon 2/3 im Kriegsfslle

jeweils kampftiichtig sind. Das sind rund 360 Flugzeuge. 7ir
haben uns'letzte Woche auf 36 Infanterieregimenter in der
kiinftisen schweizerischen Armee geeinigt, Es géibe also 10 Flug-
zeuge, wenn wir wieder einmal eine Luftwaffe von 500 Einheiten
haben, seien fir uns entbehrlich! Was machen wir heute? Wir iiber-
‘legen uns, ob wir von 75 auf 50 heruntergehen wollen. 75 Flug-
zeuge evlauben, pro Infanterieregiment 2 Flugzeuge einzusetzen.
Zs fehlt dann, glaube ich, noch eines, die Zahl geht nicht ganz
auf. Gehen wir aber suf 50 herunter;, dann bekommt jedes In-
fanterieregiment ein Flugzeug. Das kann man heute, glaube ich,
doch nicht verantworten! .

Ich glaube nicht, dass die Frage der Zeitnot aufgeworfen
werden kann, sondern die Frage der Verantwortung. Kénnen wir es
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- Grunde sind wiv-wohk gerne :bereit, bei Anschaffurng von Kriegs-
-mpaterial , selien -es mun Puhzwerke -oder andere Binge, 'zu priifen,
ob da Einsparungen zu erzielen seien; aber bei den 'Flugzeugen
.diirfen wir .aus - Grinden der Verantwortung und der kiinftigen Aus-
;bilduag der -Pilobten nicht sparen, -~ - : o
R - Der - Betrag wvon, K 64 -Millionen Franken mag hoch sdin. Ich finde
) es~vielleieht ‘politisch nicht gerade klug, ddss man diese Flug-
zeugvorlage -jetzt fiur -dyei ‘Jahre behandeln muss. 20 Millionen auf
3.0ehre verteilt,lmacht'7%¢aus pro Jahr, wenn wir die Militdrsus-
gaben nach dem -Vorschlag-der ‘Expertenkommission guf 300 Millionen
~..:Frs-besiffern.-Dasg ist micht viel, sber wir mﬁ%&ehadiose 20
Millionen Franken-amn einem, andern Orte 'sychens-Ich bin iiberzeugt,

o - dass wir sie an einem andern Orte finden -werden.

++-.Phe -Bidgenossenschaft hat ihre Stellung als europdische
Grossmacht in Marignano .verloren, weil bel den:Eidgegnessen ein
liberaltertes militérisches Kampfverfahren moch heimisch war. Das
. diirfen und -wollen -wir nicht -bedauern. Es musse uns Aber ‘eine Lehre
. qedn, dass wir heute, wo -unsere Unabhingigkeit fiir die: n#chsten
- v Jghee und Jahrzehnte auf -dem Spiele steht, alles -daran:setzen
- miigsey um eine Gesamtplanung unserer Landesverteidigung zu
- bekommen s -dtke der neuen Kampffithrung der europHiechen Grossméchte
angepasgt Let.iIn den Raimen einer neugeordneten Konzeption ge-
hort eine -schweizerische Luftwaffe, die in ‘der Lage ist, Hand in
 Hapd. mit unserex infanterie die¢ Grundlage fiir ein neues schwei-
. .z@erisches Kamplfverfabhxen:!zw bilden, .. . i (1 -
- e I diesen Sinner Btimm% il edkiberate Fraktion der Vorlage
des:. Bundesrates zu. . oor toeolr Coo e o AN
. Mty 3] 1 e : He sind so vield Sachversténdige -hier zum
ﬁhmnhquskqmmen, dass es efinem; Lalen kaum ansteht, iiber die Frage
- dex dotwendigkeit der Anschaffung von Vempire-Fluggeugen zu
 sprechens Ioh- mfchte mich auch in den Streit dex Meimangen, die
- - hier geHussert wuwrden, nicht winlassen, Ich:i-glsube-dem Bundesrat,
- ich ‘glaube  dex Kommiseion, dass diese Flugzeuge fiir unsere Flug-
waffe notwendig sipnd. Iohrwill ihnen gleauben; dass die Vampires
besser sind-als die Mustange. Das alles will ich gar nicht in
- Frege stellen, -denn- die Winschbarkeit der Verbesserung unserer
. Flugwgffe steht fiir.uns ausser Dipkussion. Entscheidend ist auch,
.~ ob: der -Bericht des Pundesrates, ob die Botschaft in diesem oder
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jenem Punkte geniigend oder ungeniigend abgekldvt sei. Die Wiinsch-
barkelt der Verbesserung unserer schweizerischen Iuftwaffe
steht fiir mich ausser Frage. '

Aber eilne andere Frage miissen wir stellen. Ich glaube
nicht, dass diese Frage ohne weiteres bejaht werden ksnn,
namlich die Frage, ob wir uns derartige Ausgaben leisten kdnnen.
&8 hdngt nicht von der Winschbarkeit a2llein ab, ob wir uns der-
artige Ausgaben nicht nur jetzt, sondern suf die Dauer leisten
kénnen. Sie wissen gensu - ich brsuche .es nicht zu wiederholen -
dass mit der Anschaffung dieser ersten Vamplre~Flugzeuge die
Sache nicht erledigt ist, sondern dass es-sich nur um eine erste
Etsappe hanrdelt. Ich glaube, dass unsere Flugwaffe so rasch als
méglich.verhassert und dass sie mit dem modernsten Material,
das wir keufen oder selbst schaffen kdnnen, susgestattet werden
s0ll. Ich iasse auch ganz ausger Acht, ob diese Waffe im eienen
Land hergestellt werden soll oder ob man Mustangs oder Vampires
kaufen soll. Ich stosse mich auch nicht am Namen; ich glaube,
es war Herr Moeschlin, der sich am Namen gestossen hat. Is
scheint mir ehrlicher, wenn wir von Vampires sprechen, als wenn
wir ‘"Friedenstaube" sagen wiirden. Es hat keinen Vert, der Sachse
durch falsche Namensgebung aus dem Weg zu gehen. Es handelt sich
um die modernsten Zerstdrungswerkzeuge, dle es iiberhaupt gibvt.
Darum scheint mir der Name durchsusg passend zu sein.”

Wenn ich dem Riickweisungsantrag zustimme, so geschieht es aug
Grinden, die Herr Natiomalrat Bringolf angetdnt hat, und die ich
etwas genauer formilieren mdéchte. Die Landesverteidigung soll
durch den Antrag auf Riickweisung nicht zur Diskussion gestell?
sein, slie steht 'guch nicht zur Diskussion, sondern es handelt
sich darum, dasg wir die Ausgaben des Mlilitdrdepartementes mit
den Ausgaben, die andere Departementeszu machen haben, in Relation
gsetzen milssen. Wenn Herr Bringolf von den tragbaren Proportionen
innerhalb des MilitHdrdepartementes gprach, 'so scheirnt mir viel
wichtiger zu sein, dass wir die Aufgaben des Milit4drdepartementes
mit den librigen Aufgsben des Bunues in Proportion und in Relstion
setzen. Die Landesverteidigung ist eine Aufgabe, die dem Bund
gestellt ist, ddneben hgt der Bund andere, ebenso dringliche,

- wemn nicht nooh dringlichere Aufgaben zu erfiillen. Gewiss, wenn
wir heuté vor einem Kriege stiinden, so wiirden wir cofite que cofite
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fiir die Anschaffung von Kriegsmaterial stimmen; aber davon kann
im Ermnst nicht die Rede sein; darum ist es wichtig, dass die
Ausgaben des Militdrdepartementes mit dem librigen Ausgaben, die
der Bund zu machen hat, in Relation gestellt werden.

Wie steht es bei sémtlichen andern Departementen? Wir hdren
hier bel jeder Gelegenheit, dass der Bund ni¢ht mehr imstande sei,
die Aufwendungen zu machen, die er bisher gemacht habe, dass Ein-
sparungen notwendig seien, und zwsar auf wichtigen Dingen. Ich ver-
weise auf einen demnidchgt zur Diskussion gelangenden Gegenstand,
auf die Botschaft des Bundesrates vpetreffend die.Massnahmen zur
. Pérderung der Wohnbautitigkeit. In Wirklichkeit steht eine Ein-
schrénkung der bisherigen Messnshmen in Frage, d.h. der Bund
erklért sich asusserstande diese Aufgabe im bisherigen Umfange zu
erfiillen. Dirfen wir in dem Moment, da der Bund auf sllen andern
Gebieten Einschrénkungen zu machen gezwungen ist, wo er behasuptet,
er komme um diese Einschrédnkungen angesichts unserer Finanzlage
nicht herum, diirfen wir im gleichen Moment im Sektor Militdr-
departement das Gegenteil vorkehren? Ich glaube, ein derartiges
- . Vorgehen wilirde in breiten Volkskreisen nicht verstanden. Wir
miissen hier die Relation schaffen, Milit&rdepartement einerseits,
die iibrigen Aufgaben des. Bundes anderseits, und bevor nicht eine
-gewlsse Relation hergestellt ist, kann ich dieser Ausgabe nicht
- zustimmen. , : SR

Bircherzxr: Ich hatte nicht die Absicht, in diese
Debatte einzugreifen; man hat mir aber unterschoben, dess ich
in meiner Fraktion mitgeholfen hitte, fiir 50 Vampires zu stimmen,
sus. Ressentiment dariiber, dass ich mit meinen Antrégen betreffend
Kavellerie nicht durchgedrungen sei. Das zwingt mich pun, hier
" doch etwhs zu begriinden, warum ich dem Antrag unserer Fraktion
auf Anscheffung von 50 Vampires zustimme.

Nachdem im letzten Herbst, also vor bald einem Jahr, zum
ersten Mal die Frage der Vampire in der Milit&rkommission be-
sprochen wurde, als dringlich, habe ich mich bemiiht, als gewissen-
hafter Parlamentarier, aber auch gls militdrwissenschaftlicher
Forscher, mir ein selbstindiges Bild von der Bedeutung der Flug-
waffe und deren verschiedenen Neuerungen zu machen. ks kann
keinem Zweifel unterliegen, .dass wir absolut eine brauchbare
‘gtarke Flugwaffe haben miissen. Dariiber braucht man gar nicht zu
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diskutieren. Nan hat aber in der kantwicklung der Flugwaffe,
wenn man sie miterlebt hat, doch schon verschiedene Ueber-
raschungen erlebt. Man hat C 38 als dernier cri bvetrachtet

und in Auftrag gegeben, dann hat man pldtzlich abgestoppt,

und viele Millionen sind ausgegeben worden, die nicht frucht-
bar waren. Man hat im Jahre. 1945 ein Kommandogerdt fiir die
:Flab bestellt. Nachdem es zu 85 % vollendet war, het man ge-
stoppt, hat aber dann im Februar 1947 der betreffenden

Fabrik den Auftrag gegeben, nmun den Apparat zu vollénden.
Folge: 11/2 Jahre verspdtete Ablieferung und erhéhte Aus-
fithrungskosten. Das Diisenflugzeug als technische Neuerung und
als das Flugzeug fiir den Krieg ist asuch fiir mich unbestritten,
aber fraglich ist die Zahl. Sie k&nnen 50 odér 75 nennen; am
liebsten wiirde ich els Soldat gerade 1000 haben. Das werden

wir uns ja nie leisten kbnnen. Wir sind ein Kleinstaat und
diese ausserordentlich teuren Flugzeuge belasten uns stark.

'Es ist klar, dass wir die Liicke, die in unserem Flugzeugpark
besteht, ausfiillen miissen. Aber wir miissen uns doch gan~ ehrlich
sagen, und das habe ich hier vermisst: es gibt noch andere
mindestens so gefiahrliche Liicken in unserer Kriegsvorbereitung.
Ich verrate: da kein Geheimnis. Das wissen die Soldaten =alle,
dass unsere Panzerasbwehr, sagen wir eimmal unzureichend ist.
Selbstverstidndlich soll diese Liicke auch susgefiillt werden, und
zwar dringlich. Auch das wird wieder asusserordentlich viel Geld
kosten. Die Forderung, die ich schon mehrfach asufgestellt habe,
dass wir endlich einmal einen generellen Plan fiir den sufbau
unserer Armee haben sollen, ist nicht unberechtigt. Im Zukunfts-
krieg werden Flugzeug und Panzer die beiden entscheidenden
waffentechnischen Faktoren, denen gegeniiber alles andere mehr
oder weniger zuriicktritt. Eine Flugiiberlegenheit, oder eine
Ueberlegenheit in der Luft werden wir niemals erhalten.

- Ich m6chte mich nicht in taktische Fragen iiber den Eingriff
in: den Erdkampf einlassen, wie es schon vorher getan worden ist.
Eines diirfen wir sber nicht vergessen: Der Eingriff deéer Flug-
waffe in den Erdkampf dauert Sekunden, nicht einmal Mimuten,
und dann hért es wieder auf, dann kann die Bewegung weitergehen,
die Panzer kdnnen weiter rollen, wenn sie nicht getroffen sind.
Die Flugwaffe ist eine fliegende Artillerie. Dieses Problem der
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“ Artillerie wird auch eéinmal in die Diskussion kommen miissen.
-~ Ich habé seinerzeit in der Kommisgsien einige Pragen ftechnischer

- Natur aufgeworfen, iiber dié men mir leider keine- Auskunft geben

. konnte; z.B. tiber das Problem-der Aeéenderung der; Bodenorganisation,
. tibexr die Beschidigung der Startbahnen durch-das Disemflugzeug,
". das den: Boden durch die Hitbze und: die- Saugkraft esufreigst. Das

.allés ist oicht bveamtwortet worden. Hr,. Schayder-ihat mit Recht
“darauf hingewiesen, Gmsg diese’ Flugzeuge unter - allen Umstinden
gegén” Fliegerangriffe gedeckt imn:Kavernen untergebramcht-werden

' miibsen;:” Haben wir Unterkunftsrtitme: fiir: so viele .Fiwgzeuge? Wir
77 werfen Troh . sein, wepn witr S0 Flugzeuge gesichert mnterbringen

‘konnen, Ueber die Frage nach der Lebensdmemer:der: Flugzeuge, die

vl ioh priagis gestéllt hatteé, ssgte :man miry dle Messereehmitt
C L HAtten: eine Lebenstiamer” Venr 200, Plugstunden.- Usber,die Lebens-

dsuer der Diisenflugzeuge habe ich nie eine.préaime Antwort be-
' komniéon, -auoX picht von Leutén, die’ sich mit-dpm Problem befasst

" haben, Imhe¥hin sehitet man die Maximele Filumgdauer yon - Disen-

©oowliplupreugon entliBOr Btunden. Selbst wennywir moch- weitergehen, ist

[ Sl

T ot iy ein Driivtel ey Iebelisdeuty’ von Messevgchmitt,rdenn das
O DuswnTlugzeug. verlimmgt? nech 20-30" Flugetunden eine; Awspechselung

' der Dim&jweil Hivse wusgé¥rannt ist. Das: bedeutiel eiwe Reparatur
T bl ZU Sines Monat.' Perney’ kemn damiDisentinggeug nicht Tag und
" LNdelt am Himmibl: hertmschwebew, it Riicksiohy:apfs dpn mitgefihrten

N

BYeunstoff. E¥ kedr 20-40 Mimrten; je.nach Gesohwindigkeit, in
‘de¥ Tuft bleiben. .Let'der kohnte ich mx dex Demonstration in

T4 GPayerne nicht teilmehmen:  Ich habe in dieeer Zeit wenigstens auch
L el Werninftiges gemscht, ich habe einem Menschen -das: Leben ge-
SRR P, Das war ‘siich' etas wert. IcH muss -an den Ghef rdes Militar-

" do periidt e ‘@1'e Frage richteny Idh-es richtig,-dass dfe 3 in

' Pafeiré wfMVIGW] extern Disdflugzeugs 3 verschiedemertige Diisen-

| ‘motoren WtVen; “adws ‘o8 ‘wleo ‘nicht einheitiiche -Flugzeuge waren?

| Tet' o8 riovtis; Ghewral s Diseutlugzeuge nte . mit der vollen Bomben-

béféétiiﬂé “gétTogdd Wétes; 4ews’ 1n Payernerein -engliseher Flieger,
der extra hériiberFei@ wutde, 'den ~Bombenabwurf 'gretmals in der

' 8chwelz gémesht Wat, ‘Adchdem zwei vorker in Englend-gemacht worden
- sind. ‘ R s TR T PP o . .

| ST o

" Dann ist such das Problem der -Flieger angeschnitten worden.
“Im - "Bund" von Sonntag den 8, Juni wird die Frage aufgeworfen, ob
das Fliegen mit Diisenflugzeugen besonders gefshrlich sei. Ich



- £52 -

habe mich nit diesem Problem auch befszsgst, Der Schreiber in
"Bund" kam zum Schluss, nachdem er in seinem Schlussabsstz
verschiedene Vorbehelte gemacht hatte, es konne unter. Beriick-~
sichtigung gewisser Bedinguugen zusammengefasst gesagt werden,
dass gegen die anschaffung von Diisenflugzeugen von medizinischer
Seite keine stichhaltigen Einwidnde gemacht werden. Abér die
medizinischen Vorbehalte sind bei unsern heutigen Piloten und
Pilotenpriifungen noch nicht durchgefithrt. Vor 2 Tagen hatte
ich Gelegenheit, von einem befreundeten Schweizer Kollegen, der
den Besuch eines italienischen Fliegerarztes hatte, die Mit-
teilung zu bekommen, dass die Frage, wie lange auf die Dsuer,
nicht nur fiir ein paar Fliige im Monat, die kbrperliche Wider-
standskraft des elnzelnen Menschen das Diisenfliegen aushalte,
auf Grund der Erfahrungen der Alliiertem in Italien eher negativ
zu beanmtworten sei. , o

Das alles hat mich veranlasst, der Meipung Ausdruck zu
gebven, dass wir vorliufig - ich sage susdriicklich vorlsufig - mit
50 Disenflugzeugen die Anforderungen erfiillen kénnten, die er-
fiillt werden miissen. Ich befinde mich dabei in Gesellschaft eines
‘erfahrenen Fliegers, der mir vor kurzem seine Auffassung zukommen
liess und die ich Ihnen zum Schluss nicht vorenthalten mdchte:
Auch vom Gesichtspunkt einer Verbreiterung und Vertiefung der
angestellten Versuche ist es bestimmt von Vortell, wenn nicht nmehr
mir susgewthlte Besatzungen dazu kommen, solche Fluggzeuge zu
fliegen; sondern wenn ganze Staffeln damit ausgeriistet werden
kénnen, Die praktischen Uebungen werden in solghem Rahmen ein
welt zuverlissigeres Bild ergeben als der Flug mit einzelnen
Flugzeugen. Ferner ist nicht zu bestreiten, dass es sich beim
‘Typ Vampire um 'ein relativ modernes Flugzeug handelt, wie es
kurzfristig in der Schweiz nicht gebaut werden kOnnte. Anderer-
seits ist diese ganze Riickstosstriebwerk-Entwicklung noch so
jung;, dass die Ueberalterung nur umso kurzfristiger eintreten
“diirfte. Ob der Motor der Vampire bereits aus allen Kinder-
~ krankheiten herausgewqchsen ist, ist eine jedenﬁallswqicht ohne
‘weiteres zu bejahende Frage, Es ist daher zu rechnen, dass
durch die Entwicklung im Ausland der in diesen Typ'varkérperte
-8t4nd der Technik gtark iiberholt sein wird, beygr-die ablieferung
der Vampire vollstandig durchgefithrt wire., Das wesentlic. : lierk-

E
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mal der Vampire ist die hohe Geschwindigkeit, und hier liegt
der Hauptunterschied zu den veralteten Kolbenflugzeugen. Wozu
ist die hohe Geschwindigkeit? Nur zum Einsatz gegen andere Flug-
zeuge. Zum Eingriff in den Erdkampf geniigen die bisherigen Ge-
schwindigkeiten. Hohe Geschwindigkeiten haben verschiedene Nach-
teile, die gliicklicherweise dem Verfasser der Botschaft nicht
verborgen geblieben sind, wie aus der stiéndigen Betonung der
Minimalgeschwindigkeit hervorgeht. Gerade hdchste Geschwindig-
keiten werden aber im Lauf der nichsten Jahre wesentlich zu-
 nehmen. Hat es einen Simn, fiir hohe Geschwindigkeit viel Geld
"auszulegen, wenn man sie infolge zahlenméissiger Unterlegenheit
in der Luft nicht susniitzen kann und die Geschwindigkeit ihren
relativen Wert gegnerischen Flugzeugen gegeniiber verloren

haben wird? Dann ist mit Nachdruck darguf hinzuweisen, dass

wir nicht in erster linie ein modernes, d.h. einen Typ, der den
unserer Luftwaffe gestellten Aufgaeben entspricht. Den Aus~
fiilhrungen der bundesrétlichen Botschaft ist nur zu entnehmen,
dags es sich wieder eimmal - zum wievielten Mal? - um ein Mehr-
zweck-Flugzeug handeln soll, welches alle mdglichen Aufgaben:
{ibernehmen kann. Ich will da nicht auf alle Details eingehen,
die in dieser Richtung ja auch noch zu besprechen wiren.

Ich komme zum Schluss. Es wire daher meines Erachtens
sowohl der gegenwirtigen Situation wie den verschiedenen er-~
~whhnten Gesichtspunkten gegeniiber geniigend Rechnung getragen,
wenn der verlangte Kredit eine wesentliche Herabsetzung erfiihre.
Eine Anzahl von 50 Flugzeugen, die zur Ausriistung von 2-3
" Staffeln geniigen wiirden, schiene mir angemessen zu sein. Ich
trete fiir das Diisen-Flugzeug ein, ich trete fiir die Verstirkung
dex Imftwaffe ein; aber ich bin der Auffassung, dass wir uns
vorléufig im dieser Richtung mit 50 Flugzeugen begniigen kdnnen.
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Bundesrat Ko b el t : Die erste Frage, die ich beant-
worten mochte, ist die: Brauchen wir Uberhaupt eine Luftwaffe? Sie
konnen herumsehen wo Sie wollen, es gibt keine moderne Armee ohne
eine Luftwaffe. Die Luftwaffe ist zweifellos eine Waffe dei Zukunft.
Wir sind uns vollsténdig bewusst, dass die schweizerische Armee
nicht unbedingt ein verkleinertes Modell der Armee einer Grossmacht
sein muss; im Gegenteil, wir haben unsere besondern Aufgaben und
unsere besondern Verh&dltnisse und werden deshalb unsere Organisa-
tion diesen Aufgaben und diesen Verhdltnissen eanpassen, Deshalb
verzichten wir auch auf eine strategische Luftwaffe, die in der

Lage ist, weit iUber die Grenzen hinaus zu operieren und Ver-

kehrszentralen oder Rustungszentren des Gegners zu bombardieren.
Wir verzichten bewusst auch auf Fallschirmabspringer, Luftlande-
truppen und Lufttransportorganisation.

Was aber eine Feldarmee bendtigt, ist die Unterstiitzung
der Feldarmee in ihrem Erdkampf durch die Luftwaffe., Das ist die
Hauptaufgabe unserer Luftwaffe; wir sind uns vollsténdig im
Klaren Uber die Zielsetzung und die Konzeption der schweizerischen
Luftwaffe. Sie soll in der Lage sein, die schwere Aufgabe, welche
unser Infanterist zu erfiillen hat, aus der Luft zu unterstiitzen.
Dazu ist die taktische Luftwaffe, als welche die schweizerische
Luftwaffe aufgebaut wird, durchaus in der Lage, sofern sie reich-
lich mit MBschinengewehren, Kanonen, Raketen oder mit leichten
Bomben bewaffnet ist. Die Raketen sind in der Lage, mit Erfolg
gegen gepanzerte Fahrzeuge anzugreifen,

Die taktische Luftwaffe bildet die operative Reserve des
Oberkommandierenden, Mit dieser operativen Reserve ist er in der
Lage, jederzeit sofort und an irgendeinem beliebigen Orte unseres
Landes einzugreifen, auch dann, wenn die Verkehrswege unterbrochen

sind, wenn unsere Alpenstrassen eingeschneit oder zerstdrt sein
sollten,

Herr Nationalrat Bircher hat am 20. November in der Mi-
litarkommission, wie Sie aus dem Protokoll ersehen konnen, erklart:
"In Zukunft wird vor allem der Luftwaffe ein sehr wichtiger Platz
als schwere, weittragende Artillerie zukommen",
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Ich teile durchaus diese Auffassung., Hauptaufgabe der
schweizerischen Luftwaffe ist die Unterstiitzung unserer Truppen im
Erdkampf. Ferner kommt ihr selbstverstindlich, weil das sonst nie-
mand Uibernehmen kann, die Fernaufklirung zu und der Neutralit&ts-
schutz im Luftraum, Wir wollen unsere Neutralitit bewahren., Deshalb
miissen wir auch die Mittel zur Verfiigung haben, um den Willen
durchzusetzen, nicht bloss durch die Grenzbesetzung, sondern auch
durch die Neutralitétspolitik in der Luft. Die schon zitierten

"Basler Nachrichten" haben mit Recht folgendes geschrieben:

"Der Bundesrat miisste erklédren, wenn wir unsere Luft-
waffe vernachléssigen wilirden: Die Schweiz bleibt neutral und wird
die Neutralitd?t gegen Jjeden Angreifer verteidigen, sofern er zu
Fuss kommt".

Auch die Flab-Truppen wadren nicht in der Lage, diese
Avfgabe zu erfiilllen. Wir miissten die Zahl der Kanonen und der
Kaliber und ihre Reichweite derart vermehren, dass es unmtglich
widre, Ihnen derartige Kreditbegehren vorzutragen. Wohl kodnnte
ein Teil des Neutralitdtsschutzes durch die Flab erledigt werden;
aber die Aufgabe der operativen Reserve des Oberkommandierenden
konnte die Flab-Waffe nicht erfiillcen.

Die zweite Frage, die auch gestellt wurde: Konnen wir
nicht -auf eine Luftwaffe verzichten im Vertrauen darauf, dass
uns ein Freund oder ein Verblindeter die Aufgabe dieser Luftwaffe
abnehmen wiirde? Zweifellos wird im PFalle, dass ein Freund oder
Verblindeter gegen den gleichen Angreifer seine strategische Luft-
waffe einsetzt, dies auch uns zum Vorteil sein. Wenn durch die
strategische Luftwaffe eines Verblindeten die Verkehrs- und
Industriezentren des gemeinsamen Gegners bombardiert werden,
so wirkt sich das selbstverstédndlich auch fir uns giinstig aus;
aber die taktische Luftwaffe kann uns ein Befreundeter nicht
zur Verfligung stellen, Wenn wir nicht selber diese Aufgabe er-
fillen, liefen wir Gefahr, dass unsere eigenen Truppen von dieser
fremden tektischen Luftwaffe getroffen wiirden. Denn der Einsatz
der Flieger im Erdkampf erfordert eine enge Zusammenarbeit mit
der Erdtruppe selbst. Der Flieger muss durch die unteren Kom-



686

- 17 -

mandanten orientiert sein, wo die Truppen stehen und welchen
Auftrag sie zu erfiillen haben, wenn vermieden werden soll, dass
die eigenen Truppen getroffen werden. Diese Aufgabe kann also
ein Allijerter nicht lUibernehmen, es sei denn, dass wir unsere
Armee vollstidndig unter sein Kommando stellen wiirden. Vor allem

den Neutralitdtsschutz miissen und k6nnen nur wir selber Ubernehmen.

Die Frage, wie sie Herr Nation2lrat Schnyder gestellt hat:
Kann die Luftwaffe ihre Aufgabe erfilillen? mdchte ich dahin beant-
worten: Es hingt davon ab, was flir Flugzeuge und wieviele Flug-
zeuge'Sie ihr zur Verfiligung stellen.

Wenn ich mich nun zuerst {liber die Frage der Qualitidt, die
ich iliber die Frage der Quantitdt steile, Hussere, so missen wir
die Frage aufwerfen: Was milssen wir von einem Flugzeug flir die
Erfiillung der genannten Aufgaben verlangen? Erste Bedingung ist:
eine starke Bewaffnung: Ausriistung mit Kanonen und Raketen, also
mit panzerbrechenden Waffen. Zweitens: grosse Geschwindigkeit, .
um im Luftkampf bestehen zu konnen. Auch wenn unsere.Flugzeuge'
nur eingesetzt sind fiir den Mehrkampf, miissen sie in der Lage
sein, sich in der Luft verteidigen zu ktnnen. Wenn sie nur lber
eine kleine Geschwindigkeit und Steigfahigkeit verfligen, sind
sie dem Gegener unterlegen. Ferner ist wichtig eine grosse
Wendigkeit fir den Einsatz in unseren engen Bergtidlern. Vor
“allem muss auch die Moglichkeit bestehen, auf kleinen Flugpl&tzen
im Réduit starten und landen zu kbnnen. Es muss auch gute Sicht
vom Pilotensitz aus ermdglicht sein. Das ist ndtig sowohl flr die
Aufklérung als fiir den Luftkampf und fir den Einsatz in den Erd-
kampf. Alle diese Eigenschaften besitzt das Tlisenflugzeug
"Vampire", das wir Ihnen Zur Anschaffung empfehlen. Es wurde
reichlich erprobt und nach allen Berichten, die ich von mass-
gebenden Fachleuten erhalten habe,bestatigt. Ich mbchte Herrn
Bircher bitten, sich einmal einen andern Berater zuzulegen als
jenen, der aus einem gewissen Ressentiment heraus immer gegen
die Fliegerei Stellung bezieht. Bs zeigt sich, dass der "Vampire"
das geeignetste Flugzeug fiir unsere schwelzerischen Verh8ltnisse
ist, besonders wegen der Moglichkeit, dass es auch mit nur
170 km fliegen kann, aber seine Geschwindigkeit bis auf 860 km
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pro Stunde steigern kann., Es wurde bisher in unserem Lande grind-
lich erprobt. Herr Bircher glaubt, die Lebensdauer eines Disen-
flugzeuges betrage nur 60 Stunden. Das bei uns erprobte Flugzeug
hat bei der Erprobung bisher 60 Flugstunden hinter sich und 260
Landungen durchgefihrt. Die Lebensdauer dieser Flugzeuge ist
selbstverstidndlich nicht erprobt, weil es sich um eine Neuer-
scheinung handelt. Sollen wir deshalb 10 Jahre warten, wihrend
denen man abklédren kann, ob sie cine zehnjidhrige Lebensdauer
haben oder nicht, bevor wir sie anschaffen? Ich glaube nicht.,
Wir haben Vertrauven in die Maschine. Unsere Techniker, die sie
grindlich studiert haben, sind voll Uberzeugt, dass cs flir uns
die einzig richtige Maschihe ist. Sie verfiigt Uber 4 Kanonen,
Uber 8 Raketen und Uber die Moglichkeit, 2 x 1200 kg-Bomben
mitzunehmen. Sie hat auf egllen unscrn Réduit-Flugplétzen
Landungen vollzogen und ist von allen gestartet, sie kann allc
die Aufgaben erfiillen, die wir ihr stellen. Wir haben ein In-
teresse daran, nicht verschiedene Typen anzuschaffcn, sondern
moéglichst einen Einheitstyp, der alle Aufgaben cerfilllen kann,
weil wir es uns mit unserem Milizsystem nicht leisten kdnnen,
die Techniker und die Piloten fiir dic verschiedenen Typen
auszubilden und fiir jeden einzelnen Typ cin Assortiment von
Rescrve- und Ersatzbestandteilen zu filhren. Die Anschaffung
eines Einheits-Typs ist Skonomischer und fiir unser Milizsystem
das einzig Richtige. Wenige Typen, aber von diesen einzelnen
Typen denn verlengen, dass sie alle Aufgaben erfiilllen kinnen.
Es ist deshalb notig, grosscre Serien eines Typs zu beschaf-
fen. Das "Vampire"-Flugzeug hat sich auch darin bewdhrt, dass
es sowohl im Flug als auch im Unterhalt wesentlich cinfacher
ist als ein Kolbenflugzeug. Es haben sich bisher trotz dicser
starken Beanspruchung, trotz dieser einjdhrigen Erprobung
keinerlei schidliche Wirkungen auf die Piloten ergeben, sowohl
der Leutnant als der Oberstlecutnant haben dieses Flugzeug ge-
flogen, der Milizoffizier so gut wie der Berufsoffizier.

Ein anderer wesentlicher Vorteil ist der, dass wir
bei diesem Flugzeug nicht gendtigt sind, hochwertigen Treib-
stoff zu verwenden, wie sie die Kolbenflugzeuge erfordern;
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wir konnen mit gewdhnlichem Petrol fliegen. Herr Nationalrat
Bircher hat geglaubt, dos Flugzeug sel noch zu wenig erprobt.

Das ist ein Trugschluss. Es ist nach allen Kanten erprobt worden.
Was nicht erprobt, bezw. nicht vollstdndig abgeschlossen ist,

ist die Aufhdngung der Raketen. Deshalb ist der englische Pilot
nach Payerne mitgekommen. Die Havilland haben auf unsere An-
regung hin diese Raketenausriistung bei den "Vampire"-Flug-
zeugen noch angebracht. Innert 14 Tagen oder 3% Wochen sind

diese Erprobungen abgeschlossen.

Ein solches "Vampire"-Flugzeug ist sehr teuer, aber es
ist nicht teurer als irgendein anderes gleichwertiges Flugzeug,
nicht teurer, als wenn wir unsere schlechten Flugzeuge in der
Schweiz weiter fabriziert hidtten oder wenn wir andere Flug-
zeuge gleicher Leistungsfihigkeit irgendwo erwerben wiirden.

In diesem Preis von Fr. 700.000.+ sind die Reservebestandteile,
Reservemotoren inbegriffen, ebenso die Munition; wenn man uns
vorwirft, die Vorlage sei liederlich oder nicht griindlich, so-
erkl&ére ich, dass es nicht griindlich ist, wenn man nach Lek-
tire der Vorlage nicht zwischen Fr. 700.000.- und Fr. 900.000.-
unterscheiden kann und Vergleiche anstellt zwischen dem Preise
von Fr. 700,000.-,in dem neben der Maschine alle zusidtzlichen
Bestandteile inkl. die Munition inbegriffen sind,mit dem friiher
angegebenen Preis von Pr. 300.000,-, der sich nur auf die
Maschine allein, ohne Munition und tibrigen Zusatz, bezog.

Der Auspuff hinten hat zweifellos eine gewisse Wirkung
auf die Asphaltpisten, nicht aber auf die Betonpisten, nur beim
Erprobungsflug vor dem Start, dort, wo mit Vollgas em gleichen
Ort der Auspuff lédngere Zeit andauert, konnen wir Asphélt«
pisten nicht verwenden, sondern milssen Gras- oder Betonpisten
haben. Aber fiir den Anflug selbst genligt die Asphaltpiste.

Man hat geriigt, es sei lange gegangen, bis wir uns zu
unserem Entschlusse durchgerungen hétten.“Ich muss Ihnen doch
iilber die Entstehungsgeschichte einiges ausfiihren. 1944 wurde
fiir die Anschaffung von 200 neuen Flugzeugen ein Kredit von
140 Millionen bewilligt.
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Man ist an die Erstellung von Prototypen, O Serien
gegangen und hat mit der Fabrikation begonnen, Als der Krieg
zu Ende ging und men mit dem Ausland wiederum dic Verbindungen
aufnehmen konnte, die wihrend des Kricges unmdglich waren, er-
kannten wir, dass man im Ausland, insbesondere in England und
Amerika neue Flugzeuge mit grosserer Leistungsfihigkeit ent-
wickelt hatte, die wir jetzt wieder kaufen konnen. Da es sich
um bessere Flugzeuge handelt els jene, die wir in der Schweiz
zu fabrizierin in der Lage warcn, habe ich in Uebereinstimmung
mit der Militdrkommission die weitere Eigenfabrikation abge-
stoppt und im Sinne der Militdrkommission die Verhandlungen
aufgenommen, um in England "Vampire"-Flugzeuge zu erwerben;
Wir haben unsere Piloten nach Amerika und in alle uns zuging-
lichen Staaten geschickt, um zu studieren, weclches fiir unser
Land das geeignete Flugzeug sel. Infolge dieses Entschlusses,
die Eigenfabrikation plotzlich einzustellen, der mir nicht
leicht gefallen ist, sind 100 Millionen nicht verwendet worden,
Das mochte ich ausdriicklich betonen. Wir sind auf Grund aller
Erprobungen vorerst zum Entschluss geléngt, den Riten die An-
schaffung von 100 "Vanmpire" zu empfehlen und haben die Kom-
missionen schon auf die Dezcmber-Session bestellt, aber die
Botschaft konnte nicht fertiggestellt werden, weil noch ver-—
schiedene Fragen, insbesondere Munitionspreis und Beschaffung
der Reservebestandteile nicht abgeklért waren und #or der De-
zembersession nicht abgeklédrt werden konnten. Dann hatte ich
die Absicht, anfangs Januar dem Bundesrat die Anschaffung von
100 "Vampire"-Flugzcugen zu beantragen, als die Meldung cinging,
dass die Moglichkeit bestiinde, zu einem zehnmal geringefen Preis
in Amerika 100 Mustangs zu erwerben. Da musste man einen Ent-
schluss fasscn. Und ich habe den Entschluss gefasst, zuzuwar-
ten mit der Vorlage, um criindlich abzuklédren, ob wirklich diese
Kaufmoglichkeit bestiinde. Mit Ricksicht euf die Finanzlage des
Lendes wer ich genotigt, diese Moglichkeit abzukliren. Die Ab-
klarung zog sich aber in die Lénge, nicht durch unsere Schuld,
wir haben alle Hebel, Militdrattachés hiiben und driiben, in Be-
wegung gesetzt, wir sind auch direkt mit Noten an die amerikanische
Regierung gelangt,
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Am 30. April kam die Meldung, des amerikanischen Staats-
departementes, dess keine Moglichkeit bestinde, Mustang-Flug-
zeuge zu erwerben. Daraufhin haben wir dem Bundesrat vorge-
schlagen, auf die "Vempire"-Vorlage zuriickzukommen. Einen Tag
bevor die Militdrkommission Ihres Rates zusammentrat, kam die
Meldung eaus Washington, die Gesandtschaft habe vom State-De-
partement ein Telephon bekommen, man konne die 100 Flugzeuge
nun doch kaufen. Seither gehen die Verhandlungen hin und her, um
ebzukliren, ob wir iberhaupt kaufen kdnnen und wie diese Flug-
zeuge aussehen, ob es fabrikneue Flugzeuge oder solche aus
Liquidationsbesténden seien, ob auch die dazugehdrende Munition
und Reservebestandteile erh&ltlich seien. Es. ist uns bis heute
nicht gelungen, hieriliber volle Klarheit zu schaffen. Wir wissen
nicht, ob es sich um fabrikneue Flugzeuge handclt oder um Li- .
quidationsmaterial. Nach den Erfahrungen, die wir sonst etwa -
mit Liquidationsmaterial gemacht haben, diirfen wir es nicht
wagen, auch wenn diese Flugzeuge noch so billig wdren, bereits
gebrauchte Ramschware zu erwerben. Wir konnen es uns nicht er-
lauben, 100 Flugzeuge zu kaufen, die nach 1 - 2 Jahren wieder
aus dem Dienst genommen werden missen. Wir verfolgen diese An-
gelegenheit weiter und wenn wir in der Lage wiren, neue Mustang-
FPlugzeuge mit den notigen Reservebestandteilen und der notigen
Munition zu ganz billigen Preisen zu erwerben, wirden wir Zu~-
sdtzlich zu den Vampires diese Mustang kaufen. Aber auf die
wesentlich bessere Vampire-Maschine kdnnen wir heute nicht
mehr verzichten, Der Mustang ist an Leistungsféhigkeit dem
Vampire weit unterlegen. Er ist nur ausgeriistet mit Maschinen-
gewehren, nicht mit Kanonen, nicht mit panzerbrechenden Raketen
oder Bomben. Er hat nur eine Geschwindigkeit von 680 km gegen-
liber 860 des Vampire. Dennoch ist diese Maschine besser als
alle, die wir heute noch heben. Deshalb musste ich diese Ver-
hdltnisse prifen und durfte nicht einfach achtlos dariiber hin-
weggchen., Schluderig, Herr Nationalrat Oprecht, ist diese An-
gelegenheit nicht behandelt worden. Ich stand iibrigens in
stédndigem Kontakt mit Herrn Netionalret Oprecht, und er hat
meinen Messnahmen bisher immer zugestimmt. Ich bin erstaunt,
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dass er heute von schluderiger Behandlung zu sprechen wagt.
Auf der einen Seite macht man den Vorwurf, dass wir dic Sache
verzdgert hitten, und im gleichen Atemzug beantragt men, man
sollc noch weiter verzdgern. Da komme ich mit meiner Mathematik
nicht mehr nach. Die Schwierigkeit lag darin, einerseits alles
genau abzukl&ren, bevor wir einen.Antrag stellten, und auf der
andern Seite die Dringlichkeit zu beriicksichtigen. Wir mussten
rasch entschlossen handeln. Ich bitte zu entschuldigen, wenn
auf der ersten Seite der Botschaft ein Wort vielleicht falsch
abgedruckt worden ist. Ich hatte anderes zu tun, als den
Schulmeister zu spielen.

Wir wissen, dass der Vampire weitaus das beste Flugzeug
ist, das wir fiir unserc Verh3ltnisse anschaffen konnen, und
dass es nicht so rasch iiberholt und verbesscrt werden kann.

Wir heben auch den Meteor geprift, ein Flugzcug mit wesentlich
grosserer Geschwindigkeit. Die Flieger lehnen es ab. Die Ge—
schwindigkeit ist zu gross. Es hat nicht die Qualitédt wie der
Vampire, der mit Vorteil in unseren Alpentilern verwcndet
wird,

Die weitere Frage geht dahin, wieviele Flugzcuge wir
bendtigen. Die Flicgertruppe ist der Auffassung, gestiitzt auf
ihre Studien und die Kriegserfahrungen, dass, wenn wir unsere
Aufgabe richtig erfilllen sollen, wir iiber 500 Kampfflugzeuge
verfigen missten. 500 Flugzeuge ist nicht libertrieben. Schweden
hat die Norm auf 1000 angesetzt. Sic haben von andern Rednern
die Bedarfszahlen von Holland und Norwegen gehdrt. Von den 500
Flugzeugen wiren jederzeit hochstens 2/3 einsatzbereit; denn
das Flugzeug, das vom Fluge zuriickkommt, muss in Revision
und Reparatur genommen werden, bevor es wieder einem Flieger
abgegeben werden darf. Alsc 1/3 des Sollbestandes befindet
sich immer in Revision. Denn ist zu bedenken, dass wir zu
Beginn eines Krieges zweifellos grosse Verluste an Flugzeugen
erleiden werden, die wir nicht oder jedenfalls erst schr spét
ersetzen kdnnten.

Bs ist zweifellos eine Ermessensfrage, wieviele Flug-
zeuge anzuschaffen sind. Ich wollte lieber weniger als 500
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Plugzeuge, wenn alles Vempire wiren. Auch die Frage der Qualitét
spielt hier mit, wenn man die Menge der bendtigten Flugzeuge
festlegen soll. Selbstverstédndlich muss auch die finanzielle
Leistungsfihigkeit des Landes beriicksichtigt werden. Diese
Fragen warden eingehend von der Landesverteidigungskommission
geprift. Die Wichtigkeit der Flugwaffe gegenliber den andern
Bedilirfnissen, die ebenfalls zu erfillen sind, wurde abgewogen.
Die Luftwaffe ist keineswegs etwa die Lieblingswaffe. Fragen
Sie die Flieger, ob ihre Waffe in der Landesverteidigungskom-
mission die Lieblingswaffe sei. Die Kavallerie und nicht die
Luftwaffe scheint heute die Lieblingswaffe zu sein. Mit Riick-
sicht auf die finangielle Tragbarkeit wird man unter Umst&nden
unter einen Bestand von 500 Flugzeugen gehen milssen, aber vom
rein militdrischen Standpunkt aus milssen wir an einem Bedarf
von 500 Flugzeugen festhalten,

Was ist finangiell tragbar? Diese Frage, wieviele
Mittel wir bendtigen im Sinne einer Gesamtkonzeption, um
unsere Landesverteidigung aufrecht zu erhalten, ist von ¢en\
milit8rischen Instanzen eingehend erdortert worden. Auch hier
gibt es nicht eine mathematisch scharfe Grenze, um sagen zu
konnen, wenn wir soundsoviele Millionen erhalten, kann die
Landesverteidigung aufrecht erhalten werden, und wenn man
darunter geht nicht mehr. Nein, mit der Reduktion der finan-
ziellen Mittel f&llt auch automatisch, und zwar progressiv,
der Wert unserer Landesverteidigung, und damit auch die Si-
cherheit unseres Landes. Aber es gibt ein gewisses Minimum,
das nicht unterschritten werden darf, wenn der finanzielle
Aufwand nicht mehr in einem richtigen Verhiltnis zu dem er-
zielten Erfolge stehen wiirde. Wenn wir z.B. mit der Zahl der
Flugzeuge wesentlich unter 300 Flugzeuge gehen wiirden, miisste
man sich iiberlegen, ob man noch eine Luftwaffe als Kampfwaffe
aufrecht erhalten dlirfte, weil man, wie Herr Nationalrat
Schnyder es richtig gesagt hat, unsere Wehrminner dariiber
tduschen wiirde, indem wir die Infanterie glauben liessen,
dass wir ihr mit einer Luftwaffe helfen kOnnten, was dann
in der Tat aber nicht mehr moglich wdre. Die Wirtschaftlichkeit
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einer Luftwaffe wlirde in Frage gestellt. Wenn die Zahl der

- Flugzeuge zurtickgeht, bleiben die allgemeinen Kosten nahezu
unverdndert. Gewisse Kosten sind von der Zahl der Flugzeuge
unebhingig. Es stellt sich dann die Frage, ob die gewaltigen
Kosten z.B. flir die vielen Flugpldtze und die Bodenorganisation

sich noch rechtfertigen, wenn man nur noch eine kleine Zahl
von einsatzbereiten Flugzeugeh zur Verfiigung h8tte, Das is?t
dann eine wirtschaftliche Rechnung, die man machen miisste.

Deshalb glavben wir, dass man unter keinen Umsté&nden unter

200 Flugzeuge gehen dlirfte, sonst stellt sich die Frage,

ob ~an auf die Luftwaffe aus wirtschaftlichen Grinden ver-

zichten muss,.

Einige Zahlen iiber die gegenwidrtigen und kiinftigen
Plugzeugbestédnde sind vom Referenten mit meinem Einverstindnis
genannt worden, obwohl wir sie in der Botschaft nicht aufge-
fihrt haben, weil wir glaubten, wir sollten ein gewisses mi-
litarisches Geheimnis wahren. Wir wollten die missliche Lage
nicht vor aller Welt ausbreiten. Aber wir sind durch Ihre
Antrige genttigt, die Wahrheit zu sagen. Wir stehen schlimm
da mit unserer Luftwaffe., Wir wollen die Zahl der Flugzeuge
nicht vermehren, sondern nur des, was in den ndchsten Jehren
ausfgllt, teilweise ersetzen. Im Laufe noch dieses Jahres
werden 78 Messerschmitt-Flugzeuge abgeschrieben. Wir kdnnen
ohnehin nur 400 statt 600 km mit ihnen fliegen und dilrfen
sie nicht mehr fiir den Erdeinsatz verwenden, weil wir ris-
kieren, dass sie auseinanderbrechen und die Piloten abstlirzen.
Das Material ist ermiidet, die Maschinen sind ausgelaufen. Sie
miissen dzher aus dem Dienst gezogen werden. Nichstes Jahr
- kommt wieder ein Abgang von 70 bis 80 weiteren Flugzeugen
dazu. Wir missen innert 2 Jahren ungefghr 200 Plugzeuge und
innert 3 Jahren nahezu 300 Maschinen aus dem Dienst nehmen,
weil sie ausgelaufen sind und es nicht mehr verantwortet wer-
den konnte; Piloten demit fliegen zu lassen. Sollen wir in
dieser Situation nun die Arme verschrinken und nichts tun?
Nein, die Sache ist dringend. Wir miissen wenigstens teilweise
diesen Abgang ersetzen. Eigentlich miissten wir Ihnen bean-
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tragen, 200 bis 300 Vampire zu bewilligen. Das geht aus
finanziellen Griinden nicht an. Wir haben neben den milité-
rischen Bedlirfnissen auch die finanziellen Leistungsmoglichkei-
ten unseres Landes beriicksichtigt und die milit&rischen Be-
diirfnisse mit den finanziellen Moglichkeiten in Einkleng ge-
bracht., Wir gingen von unserer friheren Absicht, 100 Yampire
zu beschaffen, 2b und beantragem 75, um wenigstens das zu er-
setzen, was im Laufe dieses Jahres abgeht, obschon es, vonm
Zeitpunkt der Bestellung an gerechnet, zwel bis zwei einhalb
Jehre dauern wird, bis diese Vampire abgeliefert sind. Wir
kdnnen also mit 75 Vampire die Liicke bei weitem nicht aus-
fillen. Auch wenn wir 75 Vampire kaufen, wird der Flugzeugbestand
auf Ende 1950 auf 300 Flugzeuge zuriickgehen. Wenn wir zu bil-
ligem Preise fabrikneteMustangs kaufen kdnnen, wird dadurch
die ILiicke im Flugzeugbestande noch lange nicht ausgefiillt.
Auch vom finanziellen Standpunkt aus wird fiir die Zukunft
nichts prijudiziert. Gleichviel, ob bei der Finanzreform die
fiir das Militdrwesen in Aussicht genommenen Kredite etwas
hoher oder weniger hoch sind, dieses Minimum von 75 erstklas-
sigen Flugzeugen diirfen wir unter keinen Umstdnden unter-
schreiten, auch wenn auf andern Gebieten der Armee Einschrin-
kungen in Kauf genommen werden miissten! Wir haben eine Kon-
zeption bearbeitet, wir werden sie Ihnen gelegentlich vor-
legen, wenn der Bundesrat dazu Stellung genommen hat. Wir
sagen Ihnen, was vom militdrischen Standpunkt aus wiinschens-
wert wire und erforderlich ist, wir sagen Ihnen auch, was

fir Einschridnkungen in Aussicht genommen werden miissen, wenn
die Militarkredite auf 400 Millionen begrenzt wirden, und

wie weitgehend das Land auf milit#rischen Schutz verzichten
muss, wenn uns nur 300 Millionen zur Verfligung stehen. Es

ist Sache der Rate, zu entscheiden, wie hoch sie die Sicherheit

des Landes einwerten und welche Pramie sie fiir die Landessicher-
heit zu bezahlen bereit sind,.

Es ist noch die Frage gestellt worden, ob die Flugzeuge
iiberhaupt untergebracht werden kdnnten. Die Zahl der in Abgang
gehenden Flugzeuge ist viel grisser els die Zahl der sie er—
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setzenden. Somit kdnnen wir die neuen dort unterbringen, wo
die alten waren. Was von alten Flugzeugen noch brauchbar ist,

nimmt man weg, das Uebrige muss verschrottet werden.

Auch im Hinblick auf den Zahlungsverkehr - der Referent
der Kommission hat darauf hingewiesen -~ empfiechlt der Bundesrat

die Anschaffung der "Vampire"-Flugzeuge.

.- Die~Prage+der Eigenfabrikatiom=imrFsmde-und der Er-
haltung einer eigenen Flugzeugindustrie Dbraucht heute nicht
beantwortet zu werden. Es sind zweifellos Griinde dafiir und
dagegen. Es sind aber auch hier heute im Rate namhafte'Grunde
fiir die Erhaltung einer eigenen Flugzeugfabrikation genannt
worden. Ich nenne nur deren zwei: e8 bestehen Zweifel, ob uns
aas Ausland erstklassiges Material und ob es uns auch spiter,
bei zunehmenden intefnationalen Spannungen, Kriegsmaterial lie-

fern wilirde.

Damit komme ich zu einem ganz kritischen Punkt: Konnen
wir noch zuwarten mit der Beschaffung neuer Flugzeuge, oder
kommt etwas Besseres nach? Das Bessere war schon immer de
Feind des Guten. Wir kdnnen nicht immer darauf Bedacht nehmen,
ob alles dernier cri sei., Ich weiss auch nicht, ob der neue
Strohhut von Herrn Nationalrat Bircher wirklich dernier cri
ist oder ob er nicht in einem halben Jahr schon aus der Mode

gekommen ist! (Heiterkeit).

Je lénger wir zuwarten mit dem Ersatz der abzuschrei-
benden Flugzeuge, wrgo mehr sinkt die Kriegsbereitschaft
unserer Lufttruppen und damit die Kriegsbereitschaft auch
unserer Armee. Je lénger wir zuwarten, umso hoher werden
die Kosten, denn die Preise sind bestédndig im Steigen., Seit
dem Dezember bis heuie sind die Preise flir diese "Vampire"-
Flugzeuge bereits um 15% angestiegen. Wir miissen dami® rechnen,
wenn wir nicht innert Monatsfrist die unter Vorbehalt Ihrer
Zustimmung getroffenen Vereinbarungen unterzeichnen,'dass
dann die Preise von der Firma nicht mehr gehalten werden
konnen.
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Wir wissen auch nicht, wenn die politische Lage sich
weiter verschiarfen sollte, ob wir dann liberhaupt noch solche
Bestellungen aufgeben kdnnen und ob dann vielleicht aufge-
gebene Bestellungen noch zur Ablieferung gelangen. Die mili-
tir-politische Lage ist nicht etwa derart, dass wir sorgenlos
in die Zukunft schauen diirfen. Ich will davon Umgang nehmen,
Ihnen meine Auffassung liber die gegenwdrtige militédr-politische
Lage zu dussern, Sie wiren allzu leicht geneigt zu erkléren,
das sei Zweckpessimismus. Ich lasse deshalb einen Herrn aus
dem Rate sprechen, dem Sie zweifellos schon mit Riicksicht
auf das Votum, das er vorhin abgegeben hat, nicht zumuten,
dass er Zweckpessimismus treibe, ndmlich Herrn Miville. Herr
Miville hat am 2. Junl hier im Rate bei der Begriindung seiner
Motion betreffend Verstaatlichung der Brennstoffeinfuhr ausge-
fihrt, die heutige Entwicklung bewege sich leider nicht gegen
den Frieden, sondern vom Frieden weg. Es miisse deshalb recht- -
zeitig, solange noch Zeit sei, vorgesorgt werden.

Hier handelt es sich heute um die Vorsorge filir die
Sicherheit des Landes. Der Bundesrat ist mit Riicksicht auf die
Finanzlege des Bundes mit seinem Antrag an die unterste Grenze
des militdrisch Zuldssigen gegangen. Br konnte die Verantwortung
fir die Kriegsbereitschaft der Luftwaffe und damit fir die
Sicherheit des Landes in einer keineswegs gefahrlosen Zeit
nicht iibernehmen, wenn diese Minimalforderung nicht erfiillt
werden sollte. Ich denke an den Frieden. Ich mdchte dem Lande
den Frieden erhalten dadurch, dass wir in der Lage sind, unsere
Neutralitdt zu wahren. Jetzt haben Sie das Wort, auch Sie
tragen eine Verantwortung! (Beifall). '
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M iller - Anrigwil: Berichteratatter: Gestatten Sie:
mizr pur ein paar Bemerkungen zu den .Ausfilhrungen von Herrn
Kollege Bringolf. Die Herren Bringolf und Oprecht haben erkl&art,
wir sehen keine Kriegsgefahr! Wenn ich absolut dleser Auffassung
wére, dass wir fiir 3 Jahre hinaus diese Erkl&rung abgeben
konnten, dann wire ich fiir Riickwelsung dieser Vorlage. Aber wir
haben heute die Tatsache, dass in kelnem einzigen Staate, auch

- nicht im friedfertigsten in Europa, abgeriistet wird, Ich per-

sbnlich habe noch nie an die Wahrheit des Spruches geglaubt,

dass wer den Frieden wolle, zum Kriege riisten miisse. Deshalb
glaube ich, well ich dieses Zutrauen, diesen Optimismus der Herren
Bringolf und Oprecht nicht. teile, sollten wir uns heute ent-
schieden fiir die Anschaffung der 75 Flugzeuge aussprechen.

Eine zweite Bemerkung. Herr Kollega Bringolf hat geglaubt,
erkliren zu mussen, wir prajudlzieren damit unsere kiinftige Flug-
zeugpolitlk Ich mdchte dieser Auffassung mit aller Entschieden-
heit entgegentreten. Wir prédjudizieren nichts 1nbezug suf die
Anschaffung von Flugzeugen, inbezug auf die Flugwaffe fir die
Zukunft uberhaupt Wir legen fest, was wir fiir die nichsten
. Jahre unbedingt haben wollen. Aendert sich die politische
Situation, so werden wir - 1ch bin der erste, der dafiir ein-
tritt - mit unserer Armee abbauen konnen. Aber wir werden den
Entscheid jewells wieder treffen. mussen nach Lage der Umstande,

W e , Prédsident: Das Wort ist nicht mehr verlangt. Zur
Eintretensfrage 1legen zwei Antrage vor: Der Antrag der
Kommissionsmehrheit auf Zustimmung zom Entwurf des Bundesrates,;
dann der Antrag der Kommissionsminderheit, der wie fRlgt lautet:
Nichteintreten und Riickweisung der Vorlage an den Bundesrat,
in der Meinung, eine billigere Uebergangslosung zu suchen.
 Ueber den Eventualantrag Dellberg, fiir den Fall der Ab~
'lehnung des" Riickweisungsantrages:; lasse ich am Schluss, nachdem
die Vorlage durchberaten ist, abstimmen. .

- Abstimmung: Es wird mit 99 gegen 4% Stimmen Eintreten be-
schlossen. . :
Votatlon:“L'entrée en matidre est votée par 99 voix contre
43, “ ' ' '
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Binzelberatung. SR i+ —Délibération de dédtail.
Titel und Ingress. .~ - = Titre et préambule. '~

M tl 1l exr = Amriswil, Berichterstatter: Weiteré Be-
merkungen sind hier nichll -zh ‘machen. Wir glauben, dass der
“Titel "Bundesbeschluss iiber die ‘Flugzeugvorlage 1947" formell
nicht gerade richtig ist.: Wir glbuben, es'ktnne diese Linie
- gestrichen werden, 50.dass .der Bundesbeschlusy lautet:
"Bundesbeschluss uher die Beschaffung von Flugzeugen fir die

Angenomnen gemiss KommisSionsantrag. :: = - .
Adopté selon proposition de  1& commissibn: - - ™
St v AXELLL ot o v e

vt I

" In der hventﬁalabstlmmung wird der Antrag Graf (50 Stiick) mif
'94 Stimmen angenommen, gegen 26 Stlmmen, die auf den Antrag
Ryser (30 Stuck) entfallen.-  ' ¢ ' '
| | In der Hauptabstimmung wixd der Antrag der Kommlssion und
””des Buhdesrates (75 Stuck) mit 74 Stlmmen anéen&mmén, gegen 59
B Stlmmen, dle auf den’ Antrag Graf (50 Stuck) entfallen.
‘

| En votatlon préalable, 18’ prbpositlon Graf (50 avions)
'fest adoptée par 94 voix, contre 26’qh1 vontl% 1a prop051tlon

A 1a votation principale, 1a prOPOS1tion de ié'commlssion
et du Conseil £&8&ral (75 av1ons) est adoptée par 74 voix; la
"proposition Graf (50 aviOns) recueille 59 voix. -

Nt -_-.— EIETI

Co% . Axrt., 2, 5 i
Angenommen - . -1 Adoptés.--~~*'
" Gesamtabstimmung - . ..~ " Votation sur 1'ensemble

7' Dell b erxr g : Soeben haben wir mit-74 gegen 59 Stimmen
beschlossen, 75 Vampire snzuschaffen. Nit unse™m:Volk und als
einer seiner Vertreter bin-ich iiber diese Abstimmung iiberrascht.
Zwei Jahre nach Friedensschluss riisten wir seit*}»Wdchen wieder
‘aufi"Die Junisession 1947 ist fiir uns'zur Aufriistungssession
geworden. Wir haben in 3 Wochen beschlossen: Schiessplatz von
Grandvillard, Revision der Militdrorganisation, Truppenordnung
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des Landsturms, Botschaft iber den Ankauf des Waffenplatzes in
Clmy) und soebsn haben wir den Beschluss gefasst, 65 Millionen

©augzugeben- fiix Veampire,- -statt dess:wir alle upsere Kraft ver-

. wenden, um fir.den Frieden zu kdmpfen, riisten wir Jetzt wieder
fir-demEKrieg, trotzdem unsere Weiden Kellegen-Oprecht und
Bringolf, upd ich:iteile ihre Auffassung;;mit-unserem Volk an-
nehmen, dass ein Krieg unmittelbar nicht bevorsteht{ Die Schweiz
ist wirtachaftlich und finangiell reinfach~zu gchwach, diesen
Wettkampf der Riistungen mitzumachen. Ich verweise darauf, dass

« wir jetzt-ngeh eine Passiveniibersehngs wvon 9 Milliarden zu

amortisieren haben, dass wir ein Militdrbudget filr das laufende
Jahr von 400 Millionen haben, dass bsreits das Finanzdepartement
in einem frijhern Bericht dareuf hingewiesen hat, dass das
Meximum, was volkswirtschaftlich und finanziell fir unser Land
tragbar ist, auf 250 Mill., festgesetzt worden ist. Ich verweise
darsuf, dass im Expertenbericht fiir die Finanzreform dieser
Plafond auf 300 Mill. feetgelegt worden ist., Nun kommen =lle
die Ausgaben dazu, von denen ich jetzt gesprochen habe, Wir
tun wieder ausserordentlich viel fiir die militérieche Landes-
verteidigung, dabel kommt die wirtschaftliche Landesverteidigung
unzweifelhaft zu kurz. Ein resktioniirer Geist ist wieder ein-
gezogen in unser Land, besonders in unsern Rat.

(W_e y , PrHsident: Wir behandeln jetzt die Flugzeugvorlageé!)
Das gehort zur Flugzeugsache, Herr PrHsident ., Die Subventionen
sollen nach Antrag des Bundesrates um 20% abgebaut werden. Fir
Wohnungsbau sind sie von 10 auf 5% herabgesetzt worden, begrenzt
auf maximal 33 Millionen fiir die Jshre 1948 und 1949. Ich méchte
daran erinnern, dass wir in der letzten Woche die Beihilfe an
Gebirgsbauern besprochen haben. Herr Bundesrat Stampfll hat mit
aller Kraft davor gewarnt 50.000 Fr. mehr auszugeben fiir
65 000 Kinder der Gebirgsbauern und der landwirtschaftlichen
Arbeitnehmer. Er hat mit aller Macht gegen den Antrag Wartmann
gesprochen, der Fr. 150.000 fiir die Erhchung der Haushaltungs-
zulagen fir landwi rtschaftliche Arbeiter forderte. So wird bel
uns auf dem Riicken des Volkes gespart, auf dem Riicken der
Aermsten der Armen.

Aber auch in der bilirgerlichen Presse, zum Beisplel in den
"Bagler Nachrichten" wurden gegen dlese Vorlage wichtige Einwénde

erhoben. Aber ganz besonders in "Volk und Armee", das die Ver-
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bindung sein soll zwischen Volk und Armee helsat es, dass
es gich bel den Diisenflugzeugen um eine verfrithte Ausgabe
hendle, dass tatséichlich dieser riesige'Kredit volletdndig
- fiir die Katz seil. Ich glsube, wenn man schon ein O%gan fiir
‘dle Verbindung zwischenm Volk und Armeée. schafft, sollte man die-
se Stimme ebenfalls’hdren:. Ich bitte Sie, ‘diese Vorlage abzu-
lehnsén: K N N SR O T . ;«..:--,\{.

Die Vorlage wird mit 101 Stimthen &ngenommén, gegen 19
Stimmén, dle auf.den Antrag Dellberg entfallen.

' An den-StHnderat - ) . Ad Conseil des Etats,

«Schluss der Sitzung um 13 Uhr - :Séance levée & 13 heures.
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